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De la amplia ndmina de descubridores y conquistadores que tanta historia
hicieron, se destaca de modo esencial el extremefio Vasco Nuifez de Balboa,
quien con su descubrimiento del Mar del Sur (océano Pacifico), el cual propi-
cié que la gran empresa de la proyeccion hispana en el nuevo continente
cobrase toda su magnitud, dio a Espafia uno de sus mayores titulos de gloria.

Vasco Nuifiez de Balboa, gobernador del Darién, habia recibido de los
indios noticia de que «el otro océano» se encontraba muy cerca, caminando
hacia el oeste, y el extremefio decidid ir en su busca. Embarcando con un
nutrido grupo de espaiioles rumbo a Acla, cruzé el istmo en medio de terribles
penalidades, en lucha con una naturaleza indomable y unos indios feroces. Al
fin, desde lo alto de una sierra divisé el Mar del Sur, del que se posesionaria
solemnemente mojando su propio cuerpo en sus aguas.

Rivalidades, intrigas y disensiones internas propias del momento termina-
ron con la vida de Vasco Nufiez de Balboa, ajusticiado en Acla por orden de
Pedrarias Davila, pero no pudieron restar un dpice a la gloria de su descubri-
miento.

El Instituto de Historia y Cultura Naval, uno de cuyos principales objetivos
es la exposicion de los valores de nuestra historia maritima y naval a través de
sus Jornadas de Historia Maritima, honra en las que hoy convoca la memoria
de este extremefio egregio, en la conmemoracion del quinto centenario de su
descubrimiento del Mar del Sur, testimonio sin parangén de las empresas
patrias.

José Antonio GONZALEZ CARRION
Contralmirante-director del
Instituto de Historia y Cultura Naval



La REvVISTA DE HISTORIA NAVAL es una publicacion periddica trimes-
tral del Ministerio de Defensa, publicada por el Instituto de Historia y
Cultura Naval, centro radicado en el Cuartel General de la Armada en
Madrid, cuyo primer nimero salié en el mes de julio de 1983. Recoge
y difunde principalmente los trabajos promovidos por el Instituto y
realizados para él, procediendo a su difusién por circulos concéntricos,
que abarcan todo el dmbito de la Armada, de otras armadas extranjeras,
de la Universidad y de otras instituciones culturales y cientificas,
nacionales y extranjeras. Los autores provienen de la misma Armada,
de las cédtedras de especialidades técnicas y de las ciencias mds hetero-
géneas.

La REVISTA DE HISTORIA NAVAL naci6é pues de una necesidad que
justificaba de algtin modo la misién del Instituto. Y con unos objetivos
muy claros, ser «el instrumento para, en el seno de la Armada, fomen-
tar la conciencia maritima nacional y el culto a nuestras tradiciones».
Por ello, el Instituto tiene el doble caracter de centro de estudios docu-
mentales y de investigacion histérica y de servicio de difusion cultural.

El Instituto pretende cuidar con el mayor empefio la difusion de
nuestra historia militar, especialmente la naval —maritima si se quiere
dar mayor amplitud al término—, en los aspectos que convenga para el
mejor conocimiento de la Armada y de cuantas disciplinas tedricas y
précticas conforman el arte militar.

Consecuentemente la REVISTA acoge no solamente a todo el perso-
nal de la Armada espafiola, militar y civil, sino también al de las otras
Marinas, mercante, pesquera y deportiva. Asimismo recoge trabajos de
estudiosos militares y civiles, nacionales y extranjeros.

Con este prop6sito se invita a colaborar a cuantos escritores, espa-
foles y extranjeros, civiles y militares, gusten, por profesion o aficion,
tratar sobre temas de historia militar, en la seguridad de que serdn muy
gustosamente recibidos siempre que retinan unos requisitos minimos de
correccion literaria, erudicion y originalidad fundamentados en recono-
cidas fuentes documentales o bibliograficas.
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APERTURA

José Antonio GONZALEZ CARRION
Contralmirante-director
del Instituto de Historia y Cultura Naval

Toda conmemoracién histérica —con independencia de los motivos que la
impulsen— presupone una exigencia sustancial, un esfuerzo coordinado que
aglutine conceptos y concrete ideas en torno a la efeméride. Porque conme-
morar no es propiamente celebrar o festejar; es simplemente recordar, aunque
del recuerdo puedan extraerse las suficientes reflexiones que justifiquen la
conmemoracion.

Tal y como en su momento este Instituto de Historia y Cultura Naval dedi-
c6 algunas de sus Jornadas a la conmemoracién del quinto centenario lepanti-
no, el bicentenario de Trafalgar o el centenario del 98, subrayando en cada
caso su dimension histdrica y sus componentes navales y politicos, afronta en
este seminario el magno suceso del descubrimiento del Mar del Sur por Vasco
Nifiez de Balboa, quinientos afios después de acontecido, en plena era de la
tecnologia y los vuelos espaciales, sin que ello desfigure o minimice la tras-
cendencia histérica del hecho.

Desde fines del siglo xv, el mundo conocido se fue ampliando considera-
blemente gracias a los grandes descubrimientos de las dos naciones ibéricas.
Espafia lleva a cabo la trascendental empresa del descubrimiento y coloniza-
cién de América; y Portugal, bordeando el Africa, encuentra el camino de la
India, con lo que queda inaugurada la era ocednica de la Historia. Merced a
estas dos naciones, el mundo medieval, encerrado en el Mediterrdneo, rompe
sus cadenas y se lanza a conquistar el espacio geografico, extendiendo su civi-
lizacion por el Atlantico y Pacifico hasta abarcar todas las tierras y mares del
planeta.

Desde que se tuvo conciencia de la entidad continental americana, incluso
cuando adn Colén creia encontrarse en una parte desconocida de Asia, los
esfuerzos se orientaron a la bisqueda de un paso hacia los territorios donde
exploraban y colonizaban los portugueses. El primer establecimiento espafiol
asentado en el istmo de Panam4 determina el descubrimiento de la costa oeste.
El dificil cometido de llegar al Maluco sin interferir en los derechos de Portu-
gal serd logro de la expedicion de Magallanes, descubriendo el paso austral.

Ha escrito el profesor Ruméu de Armas que ninguna de las expediciones
exploradoras admite parangén con el descubrimiento del Mar del Sur por el
extremefio Vasco Niflez de Balboa, del que se posesiond solemnemente
mojando su propio cuerpo en el agua y dando al acto esa presencia testimonial
genuinamente espafiola.



Desde su descubrimiento, el Pacifico fue llamado el «Lago Espafiol», y sus
costas sufrieron ataques y depredaciones por parte principalmente de ingleses,
franceses y holandeses. Corsarios y piratas de idéntico pelaje pusieron asimis-
mo a prueba las capacidades defensivas de la estrategia espafiola.

El ambiente creado para la expedicidn en aquel forcejeo expedicionario y
colonizador hispano-luso; el perfil biografico del descubridor; los avatares de
la bisqueda del Paso; las reiteradas violaciones anglo-holandesas, con Drake
como principal actor, y la trayectoria seguida desde el descubrimiento a la
construccion del canal de Panam4, son los paneles basicos de estas Jornadas,
que abundan en la conviccién de que Espafia fue agraciada por el destino con
el fabuloso descubrimiento de aquel Mar del Sur, océano después, cuya
inmensidad es testimonio de su mayor gloria.
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UN AMBIENTE PARA UNA EXPEDICION

Antonio GUTIERREZ ESCUDERO
Director de la Escuela de Estudios
Hispano-Americanos (CSIC)

Permitan que comience con una anécdota que recoge el profesor John
Elliott en una de sus obras. Refiere el eminente hispanista que el abat Raynal
convocd un concurso para premiar al ensayo que mejor supiera responder al
dilema de si el descubrimiento de América fue ttil o perjudicial para la huma-
nidad. Una cuestién, sin duda, nada facil de dirimir, ni siquiera en aquella
época (s. xvi), después de transcurrido tanto tiempo del hecho. Al final, el
susodicho premio se declard desierto, pues ninguno de los trabajos presenta-
dos satisfizo lo bastante. La causa de esta decision radicd, segin nos dicen, en
que la cuestién de la Historia de América es un «vasto e inagotable tema» que
«cuanto mas se estudia, mas aumenta».

Con muy buen criterio, el Instituto de Historia y Cultura Naval ha convo-
cado esta serie de conferencias en conmemoracion de los 500 afios del descu-
brimiento del océano Pacifico, la Mar del Sur o el Mar de Cortés, segin los
distintos nombres que se le han atribuido. Creo que esta reunién es una de las
primeras sobre este particular, y de ahi mis felicitaciones. Y como profesional
de la Historia de América, parafraseando la anterior cita del profesor Elliott,
estoy seguro de que todos estos debates sobre tan «vasto e inagotable tema»
contribuirdn a aumentar el conocimiento que hasta ahora tenemos sobre el
particular.

No aporto novedad alguna si afirmo que el océano Pacifico se descubre en
septiembre de 1513 y se hace en dos o incluso en tres fases, una que pudiéra-
mos llamar «visual», y las otras dos en forma de reconocimiento fisico.

Daremos algunos breves detalles concretos.

La villa de Santa Maria la Antigua del Darién, ciudad fundada por Balboa
en noviembre de 1510, fue el primer ntcleo estable hispano en el continente.
La fundacién de la Antigua cumplia uno de los principales objetivos de la
Corona desde afios antes: la fijacion de niicleos continentales que afianzaran
la presencia de Espafia en esas tierras transocednicas frente al resto de las
naciones europeas. Al mismo tiempo, abria unas muy halagiiefias perspectivas
de penetracién hacia ignotos parajes supuestamente fabulosos. Quizd por
ambos motivos —Yy por el envio de unas importantes cantidades de oro confis-
cadas a los indios—, el virrey Diego Colon se apresurd desde La Espaiiola a
nombrar a Balboa su lugarteniente en Tierra Firme, y en la Peninsula el rey
Fernando le designaba capitdn y gobernador interino del Darién por real cédu-
la de 23 de diciembre de 1511.
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Desde la Antigua, el 1 de septiem-
bre de 1513, Vasco Nuifiez de Balboa
partia con 190 espafioles y unos 800
indios. Iba a buscar la Mar del Sur.
Contaba para ello con los informes de
los caciques indigenas, con refuerzos
que le llegaron de la isla Espafiola,
con los acuerdos de paz pactados con
los naturales del lugar y con su te-
nacidad.

Tras improbos esfuerzos, el grupo
se hall6 al pie de una cordillera, ulti-
ma barrera que se les oponia para
llegar al otro lado del istmo y desde
cuya cima, segtin los informes indige-
nas, se podia ver el mar. Todo el sdba-
do 24 de septiembre lo emplearon en
escalar la pendiente. Aun asi, los
expedicionarios no logran alcanzar la
cumbre. Asf pues, se ven obligados a
dormir en la ladera, azotados cruel-
mente por un viento gélido. La mafa-

na del domingo serd testigo del magno descubrimiento. El jefe espafiol hizo
un alto en la marcha cuando ya conquistaba la cima. Se adelant6 solo hacia la
cumbre y atalay6 el horizonte al otro lado. Dice Ferndndez de Oviedo que «en
martes veinticinco de aquel afio de 1513, a las diez horas del dia, yendo el
capitdn Vasco Nifiez en la delantera de todos los que llevaba por un monte
raso arriba, vido desde encima de la cumbre dél la mar del Sur, antes que
ninguno de los cristianos compaiieros que alli iban». Después de ello llamé a
sus compafieros para que subieran y contemplaran el especticulo. A sus pies
se extendia la inmensa llanura salada del océano Pacifico.

Balboa corté con la espada unas ramas de arbol, amontoné piedras y
grabd sobre los troncos cruces y los nombres del rey don Fernando y de la
reina dofna Juana. El escribano, Andrés de Valderrdbano, anoté uno por uno
los nombres de todos los castellanos presentes en tan solemne momento (67
personas). El primero de ellos era «el sefior Vasco Niiiez, y él fue el que
primero de todos vido aquella mar y la ensefid a los infrascritos». Le sigue
luego, por respeto, el clérigo Andrés de Vera. El tercer nombre de la lista es el
del eterno teniente del Darién, Francisco Pizarro, posterior descubridor y
conquistador del Pert.

Por dos veces Vasco Nifiez tomé posesion del mar: el 29 de septiembre
(festividad de san Miguel Arcangel), en las playas del golfo de San Miguel, y
el 29 de octubre, en una islita situada mar adentro.

Fue la de Balboa una de las mds bellas tomas de posesion que el mundo
americano pudo contemplar. El escenario se prestaba a ello, y la grandiosidad
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y trascendencia de lo hallado, también. La primera cremonia la presenciaron
26 hombres armados. A media legua habian quedado los demds compaifieros.
Balboa camind con su corta escolta hasta unos «ancones (...) llenos de arbole-
da, donde el agua de la mar crecia y menguaba en gran cantidad. Iban todos
preparados para la ceremonia, luciendo sus mejores galas [corazas, cascos,
plumas] y blandiendo un estandarte con la imagen de la Virgen y las armas de
Castilla. Pero llegados a la ribera —recuerda Oviedo— a la hora de vispera
[dos de la tarde], y el agua era menguantes.

Balboa deseaba efectuar la toma de posesion con la marea alta, por lo cual
ordend sentarse y esperar. «Y estuvieron esperando que el agua creciese,
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porque de bajamar habia mucha lama y mala entrada; y estando asi crescié la
mar, a vista de todos, mucho y con gran impetu». Tan pronto el agua se les
aproximd, «Vasco Niiiez, en nombre del Serenisimo y muy Catdlico Rey don
Fernando (...) tom6 en la mano una bandera y pendoén real de Sus Altezas, en
que estaba pintada una imagen de la Virgen Santa Maria (...) y (...) las armas
reales de Castilla y Ledn pintadas; y con una espada desnuda y una rodela en
la mano entrd en el agua de la mar salada, hasta que le dio en las rodillas, y
comenzo6 a pasear diciendo: jVivan los muy altos y poderosos Reyes don
Fernando y dofia Juana., reyes de Castilla y de Ledn, y de Aragén, etc., en
cuyo nombre y por la corona real de Castilla, tomo y aprehendo la posesion
real y corpora y actualmente de estas mares y tieras, y costa, y puertos, e islas
australes». Preguntd a continuacidn si alguno de los presentes se oponia a la
posesion, pero nadie pronuncio palabra alguna. Luego pregunt6 a sus hombres
si estaban dispuestos a defender la posesion del mar por los reyes, a lo que
todos respondieron que si. Valderrdbano tomé nota de todo y transcribié los
nombres de los testigos, veintiséis en esta ocasion, encabezados por Balboa, a
la zaga de cuyo nombre iba de nuevo el de Francisco Pizarro. Los reyezuelos
de la region, Chiapes y Tumaco, hicieron amistad con los espafioles y les
comunicaron la existencia de un gran imperio surefio y lejano.
Como detalles curiosos de esta travesia transistmica podemos decir que

— Balboa la realizé con una dotacién relativamente escasa de tan solo 190
hombres, y a algunos de los miembros de esta hueste ya de suyo escasa
incluso los fue dejando por el camino, en poblados indigenas, bien por
razones de estrategia, bien por enfermedad. De hecho, la tltima etapa
del trayecto la emprendié con la mitad de sus hombres, a los que acom-
pafiaban dos sacerdotes.

— EI extremefio emprendié la aventura en plena temporada de lluvias
intensas, es decir, con el territorio del istmo completamente inundado.
El momento, pues, no era el mds propicio. Esta precipitacién quiza
respondiera al temor de que sus enemigos en Espafa urdieran alguna
maquinacién que le imposibilitara rematar la gesta.

— Sobre la travesia fisica del istmo pueden encontrarse dos versiones. Hay
quien la presenta como una gesta, con Balboa y sus hombres sostenien-
do una épica e incesante lucha contra los indios y la selva: «La marcha
es durisima por el calor y la humedad de la atmdsfera. Se oponen las
miasmas, las lianas, las flores extrafias. Charcos y caimanes acechan al
descuidado. Helechos gigantes impiden el paso. Rios entorpecen el
camino. Los crueles insectos se ceban en los desprevenidos. A mache -
tazos se abren paso». Y hay quien afirma que «la verdad es que apenas
duré diez dias, tal como el propio Balboa habia calculado. El resto del
tiempo, mas de tres semanas, fue empleado en operaciones de apoyo».

Balboa regresaba a la Antigua el 19 de enero de 1514. El recibimiento fue
apotedsico. Alli, entre los que le daban la bienvenida, se alzaba Pedro de
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Arbolancha, enviado real, cuya misién era sondear los animos y recoger pare-
ceres sobre Balboa. Arbolancha fue captado por el ambiente favorable al
descubridor, y regresé a la metrépoli con el quinto real del botin y dos cartas
para el rey del propio Balboa, que quiere «dar cuenta a Vuestra Muy Real
Alteza de las cosas y grandes secretos de maravillosas riquezas que en esta
tierra hay, de que Nuestro Sefior a Vuestra Muy Real Alteza ha hecho Seifior, y
a mi me ha querido hacer sabedor y me las ha dejado descubrir primero que a
otro ninguno y mads, por lo cual yo le doy muchas gracias y loores todos los
dias del mundo y me tengo por el mds bienaventurado hombre que nascio».

Con estas cartas pasd Arbolancha por Santo Domingo, donde se las dio a
conocer a Pasamontes. Tanto impresionaron a este las noticias de Tierra Firme
que él mismo escribi6 al rey en favor de Balboa y le adjunté copias de las
cartas del descubridor, copias que llegaron antes que las originales, transporta-
das por Arbolancha. Pero la armada de Pedrarias Davila se habia hecho a la
mar en abril de 1514, y el viejo castellano portaba su nombramiento como
gobernador de toda Castilla del Oro, a excepcion de Veragua. La nao en que
iba a Espaiia Arbolancha debi6 de cruzarse con la de Pedrarias.

Arbolancha no comparecié en la corte hasta agosto. De haber llegado
antes, quizd la flota de Pedrarias no hubiese zarpado. De todos modos, los
informes llevados por el enviado regio lograron revocar alguna de las medidas
dictadas ya contra Balboa, al que se eligi6 caballero de una orden y se le
nombré «adelantado del mar del Sur y del gobierno de las provincias de Pana-
md y Coiba (...), debaxo y so la gobernacion de Pedro Arias Ddvila». Pero
esta es otra historia que se sale de los limites cronoldgicos de nuestro estudio.

Pero ;quién era ese extremefo que atendia al nombre de Vasco Niifiez de
Balboa? ;En qué contexto se produjo el descubrimiento de la Mar del Sur?
(Qué ambiente roded esta gesta?

Cbmo y quién era ese tal Vasco Nufiez de Balboa

Balboa fue el primer europeo que vio el Mar del Sur y que transité por un
estrecho terrestre para enlazar el océano Atldntico con el Pacifico, mientras
que Magallanes lo «descubriria» ulteriormente accediendo a €l a través de un
estrecho maritimo. La muerte les privé a ambos de regresar a la Peninsula
para recibir los honores correspondientes, se ha dicho que por una suerte de
maldicion a causa de haber roto ese «encantamiento».

Al menos en ese aspecto, la vida si fue injusta con Balboa, tinico caso en el
que a todo un adelantado se le ajusticia como a un vulgar reo. La ejecucion se
realiz6 en la plaza publica de la ciudad de Acla, y el dudoso privilegio de
ordenarla correspondié a Pedrarias D4vila.

A diferencia de otros descubridores y conquistadores hispanos, Balboa
realiz6 un solo viaje a América, del que ya no regresaria a la Peninsula. Hab{a
embarcado en 1501 en la flota que Rodrigo de Bastidas y Juan de la Cosa
organizaron para viajar al Nuevo Mundo en seguimiento de la ruta del tercer
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viaje de Coldn. En su recorrido, las
naves llegaron hasta la costa del
Darién, que dejé magnifica impresién
en Balboa, detalle que cobrard impor-
tancia afios mas tarde, tras el fracaso
de la gobernacién de Ojeda en Urab4,
de la que ya hablaremos.

Este viaje de 1501 finaliz6 con
gran parte de los tripulantes de las
embarcaciones en Santo Domingo,
capital de la isla Espafola, donde el
gobernador, Nicolds de Ovando, les
recibié de buena gana. Bastidas y De
la Cosa retornaron a la Peninsula.
Pero nuestro hombre decidié perma-
necer en La Espafiola en busca de
fortuna, y debié de intervenir en el
proceso de colonizacién insular
emprendido por el comendador de
Lares. Quiza por eso Balboa recibié
indios en repartimiento, e incluso se

dedicé a la cria de cerdos, industria que no parece muy digna para una perso-
na hidalga, perteneciente a un linaje oriundo de Galicia —aunque él naciese
en Jerez de los Caballeros (Badajoz) en 1475— y que habia servido como
paje y criado de don Pedro Portocarrero, sefior de Moguer, quien incluso es
posible que viviese personalmente los preparativos del primer viaje de Cristo-
bal Colén.

No debi6 de sonreirle mucho la fortuna, pues hacia 1508/1509 las deudas le
tenfan tan agobiado que decidié abandonar la isla para rehuir a los acreedores.
Como legalmente no podia hacerlo, tuvo que recurrir a introducirse subrepti-
ciamente en una de las naves que el bachiller Enciso preparaba en Santo
Domingo para socorrer a Alonso de Ojeda en la gobernacién de Uraba. Serd asi
como Balboa regrese a las tierras que ya habia visitado con Bastidas y, mds
tarde, se establezca en Castilla del Oro, inicio del posterior descubrimiento del
océano Pacifico.

Las Casas le describe como un «mancebo de hasta treinta y cinco o poco
mds afios, bien alto y dispuesto de cuerpo, y buenos miembros y fuerza y
gentil gesto de hombre, muy entendido y para sufrir mucho trabajo». Gonzalo
Fernandez de Oviedo dice que «y en la verdad, Vasco Nufez tuvo valerosa
persona y era para mucho mds que otros. Ni tampoco le faltaban cautelas, ni
codicia, pero junto con eso era bien partido en los despojos y entradas que
hacia. Tenia otra cosa especialmente en el campo, que si un hombre se le
cansaba y adolecia en cualquier jornada que €l se hallase, no lo desamparaba,
antes, si era necesario, iba con una ballesta a le buscar un pdjaro o ave y se la
mataba y se la trafa, y le curaba como a un hijo o hermano suyo, y lo esforza-
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ba y lo animaba. Lo cual ningtn capitdn de cuantos hasta hoy, que estamos en
el afio de 1548 [cuando Oviedo escribe su cronica] han venido a Indias, en las
entradas y conquistas que se hallaron, no lo ha hecho mejor, ni atin tan bien
como Vasco Nufez».

Balboa se destaca por su gran ascendiente sobre la hueste que dirige. En
términos generales era muy apreciado por los soldados, que valoraban su gran
compailerismo. No era hombre de actuaciones temerarias. Por ello, en las
entradas por €l capitaneadas las bajas de espafioles fueron escasas. Pese a que
lo usual era que fuesen los aborigenes quienes sorprendieran a los espafioles
con emboscadas o similares, durante su actuacion en el istmo fue Balboa el que
frecuentemente sorprendié a los indios en sus poblados, por emboscados que
estuviesen en lo hondo de la espesura. Raramente mostrd actitudes violentas
hacia los espafioles a sus 6rdenes, siendo como fue persona que no se ensaid
con nadie, ni siquiera con sus enemigos. Y recordemos que entre los compaifie-
ros con los que convivi6 estdn Pizarro, Almagro, Belalcdzar, Francisco Guerre-
ro, el padre Jerénimo Aguilar, etc. Oviedo llega a decir que «y por su industria
[de Balboa] tenfa ya muchos amigos». Por esas mismas circunstancias podia
granjearse la enemistad de las autoridades nombradas por la Corona en la
Peninsula, de lo que es un claro ejemplo su relacion con Pedrarias Dévila.

Con quienes Balboa nunca mantuvo muy buenas relaciones fue con los
abogados. Ya tuvo sus mds y sus menos con el bachiller Enciso, socio de
Ojeda para la gobernacién de Urabd, en cuya nave surta en el puerto de Santo
Domingo se introdujo como polizon. Afios mds tarde, y a causa de la falta de
viveres, surgieron en la Antigua una serie de diferencias entre los espaifioles en
las que intervino el bachiller Del Corral, quien escribe al rey para rogarle que
no enviase abogado alguno a la colonia, pues todo lo complicaban: «Una
merced quiero suplicar a Vuestra Alteza me haga, porque cumple mucho a su
servicio, y es que Vuestra Alteza mande que ningtn bachiller en leyes, ni otro
ninguno, si no fuere de Medicina, pase a estas partes de la Tierra Firme (...)
porque ninguno Bachiller acé pasa que no sea diablo».

De igual manera procuré mantener buenas relaciones con los indigenas,
con quienes fue menos cruel de lo habitual en aquellos momentos. No dudé en
recibir como esposa a la hija del cacique Careta, de nombre Anayansi, lo que
le permitié disponer de la ayuda de los indios tanto para mantenerse en el
lugar como para emprender el descubrimiento de la Mar del Sur. Gracias a
esto recibidé noticias del Perd a través de Ponquiaco, un hijo del cacique
Comogre, del mito del Dabaide (una especie de El Dorado istmico). No
obstante, no podemos obviar que, en el trayecto hacia el descubrimiento de la
Mar del Sur, acontecié un episodio en la provincia de Quareca que desmiente
lo dicho. Y fue que, tras derrotar a los indios, los espafioles descubrieron en
los bohios a hombres vestidos de mujer a los que tomaron por homosexuales.
Balboa cometié con ellos una de sus peores atrocidades: echarlos a los perros
para que los despedazaran. Las Casas cuenta el episodio: «Entre los presos
que alli tomaron, fue un hermano del mismo sefior y otros, no se cudntos, que
dizque andaban vestidos de hdbito de mujeres, a los cuales, juzgando que del
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pecado nefando eran inficionados, los mandé luego, sin otra indagacién, ni
juicio aperrear, conviene a saber, echar a los perros bravos, que mirdandolos y
regocijandose como si miraran una graciosa monteria, en un credo los despe-
dazaron».

¢En qué contexto se produce el descubrimiento de la Mar del Sur?

No muchos afos después del sorprendente e inesperado descubrimiento
de América por Cristobal Colén, se hizo evidente que las nuevas tierras
constituian una masa continental distinta de la asiatica. En consecuencia, y
desde principios del siglo xvI, los monarcas hispanos tuvieron tres objeti-
vos principales: 1) limitacidon drédstica de los privilegios concedidos al
Almirante por las Capitulaciones de Santa Fe; 2) salvaguardia de los terri-
torios americanos de las apetencias de otras naciones europeas mediante la
ereccion de asentamientos estables; 3) bisqueda de un paso que facilitara
el acceso a la Especieria. Gracias a ello, en poco tiempo se explord siste-
mdaticamente una amplia franja de las costas atldnticas a través de la
concesion de licencias o capitulaciones ad hoc y del establecimiento de
Sevilla como tdnico puerto peninsular de conexidon con las tierras ultrama-
rinas y con la isla Espafiola o de Santo Domingo, centro neurdlgico en el
mar Caribe de las expediciones hacia el resto de las Antillas y a Tierra
Firme.

Respecto a la bisqueda del paso, debemos sefialar que el propio Colén
habia intentado encontrarlo, tentativa que, evidentemente, fracasé, pues en la
zona que el Almirante bojed, y en la que empresas ulteriores también busca-
ron y fracasaron, no existia esa conexion fluvial entre Atldntico y Pacifico. En
la Junta de Toro (1505), Espaifia planea oficialmente la bisqueda del paso que
conduzca a las Especierfas. La barrera continental se ofrecia como un objetivo
dual: como zona de colonizacion y como obstaculo a salvar a través de un
paso. A la ejecucion de esta doble finalidad se encaminaron los hombres de
entonces.

Vespucio navegaria mds al sur que nadie, presintiendo que por alli estaba
el Estrecho, pero habria que esperar a la expedicion Magallanes-Elcano para
encontrar, muy al sur, el estrecho que permitia la continuacién de las navega-
ciones y que demostraria la esfericidad de la Tierra.

Pero no fueron unicamente los espafioles quienes buscaron el Paso. En el
subcontinente norte, franceses, ingleses y portugueses llevaron a cabo explo-
raciones en la seguridad de que algin rio llevaria desde la costa oriental a la
occidental, hasta que ya en el siglo xvil Roberto Cavallier de La Salle
demuestra que los grandes rios nortefios desembocaban en el golfo de México
y no en el Pacifico.

Si para los viajes que siguen la estela de la ruta colombina fijamos las
fechas de 1495-1503, para la segunda etapa, que nos facilita el reconocimien-
to total de la costa atldntica americana, la via de acceso al Pacifico y la esferi-
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Exploracién maritima del Caribe por los espaiioles: comienzos del siglo XVI.

cidad de la Tierra, podemos senalar los hitos de 1503 a 1521. Larga etapa esta,
partida en dos fases por la fecha de 1513.

El establecimiento de Sevilla como Unico puerto de conexion entre la
Peninsula y las Indias

El punto inicial del periodo 1503-1521 lo determina el nacimiento de la
Casa de Contratacion (1503). La creacién de la Casa sevillana obedece a la
concepcion que el Estado tiene ya de las Indias. Las expediciones al Nuevo
Mundo no pueden continuar efectudndose como veloces incursiones atentas a
lo crematistico, realizadas por gentes incontroladas que zarpan furtivamente.
Es necesario vigilar todo esto. Tampoco puede estar el gobierno de las nuevas
tierras en manos de Colon. Desde 1493, a raiz del segundo viaje colombino,
se comienzan a colocar las bases del sistema administrativo que cristalizard en
la Casa de Contratacion, 6rgano de cardcter esencialmente comercial, segtn se
desprende de sus primeras ordenanzas, pero que en su evolucién pasara
también a ocuparse del aspecto cientifico de las expediciones. Al poco de
crearse, a la Casa incumbia el desarrollo econémico ultramarino y un buen
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nimero de aspectos politicos y cientificos. Era una especie de aduana, un
almacén bélico donde se pertrechaban las armadas, un érgano controlador de
la navegacion, un centro donde se vigilaba la emigracion, un instituto que
trazaba mapas y expedia titulos de pilotos a Indias, etc.

La Casa, como organismo cientifico, se cuidé de todo lo relativo a los
viajes y descubrimientos, y por ello dijo Pedro Mdrtir que habia sido «levanta-
da unicamente por los negocios del Océano».

Asi pues, la Casa de Contratacion se preocupé de

a) tener unos pilotos que dirigian la navegacidon y examinaban a los que
pretendian obtener licencias para pilotar barcos a Indias;

b) consignar en mapas los resultados de los descubrimientos. Tales traba-
jos los llevaron a cabo los pilotos mayores, auxiliados por pilotos reales
y por el cosmografo de la Casa.

La eleccidon de Sevilla como sede en detrimento de Cadiz obedece a razo-
nes comprensibles:
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1) la ciudad era un puerto interior, resguardado de ataques piraticos;

2) contaba con una gran tradicién mercantil;

3) existia en ella de antiguo el Almirantazgo de Castilla y el tribunal del
mismo;

4) funcionaba en la ciudad la Universidad de Mareantes.

Por todas estas razones, entre otras, se decidié ubicar en la ciudad del
Guadalquivir el primer organismo encargado de las cosas indianas. La Casa
adquiere se genuino cardcter geografico en 1508, al establecerse, con Vespucio,
el oficio de piloto mayor, cardcter que es perfectamente definido cuando se
crea, primero, el cargo de cosmégrafo «fabricador de instrumentos», y luego, el
de cosmografo encargado de la catedra de cosmografia y arte de marear.

Ademads de estas materias, en la Casa se estudiaba hidrografia, matemati-
cas y artilleria. No es preciso recalcar el haber cientifico del organismo, sufi-
cientemente expresado en la obra de Juan de la Cosa, Vespucio, Andrés de
Morales, Solis, Nufio Garcia Torrefio, Diego Rivera y tantos otros, que logra-
ron dotarla de una riqueza cartografica y seriedad imponderable.

Los «pleitos colombinos» y las capitulaciones

Pero el verdadero problema de la época fue la lucha entre la corona espa-
fola y Cristébal Colén y sus herederos. Aquella, intentando recortar dréstica-
mente los privilegios concedidos en las capitulaciones de Santa Fe, y estos,
pleiteando por su reconocimiento completo, contencioso que se conoce como
«pleitos colombinos».

El sorprendente e inesperado descubrimiento de América por Cristébal
Colén y la paulatina aparicion de nuevas tierras en el continente a causa de las
exploraciones derivadas de su segunda travesia obligaron a los Reyes Catdli-
cos a un cambio radical de su politica con respecto a los territorios ultra-
marinos. El éxito de la empresa colombina, en la que, exceptuando el propio
genovés, practicamente nadie confiaba, fue un suceso extraordinario de efec-
tos trascendentales. La consecuente aplicacion de los términos contenidos en
las Capitulaciones de Santa Fe y de los privilegios concedidos a Colén en
Granada el 30 de abril de 1492 —ratificados en Barcelona el 28 de mayo de
1493, tras el retorno del primer viaje— ponia en manos del nuevo Almirante
un control casi omnimodo sobre los territorios recién descubiertos. En la vega
granadina, entre otras prerrogativas otorgadas, se le habia nombrado virrey y
gobernador general de «todas las dichas tierras firmes e islas que como dicho
es él descubriere o ganare en las dichas mares», y concedido la décima parte
de las «perlas, piedras preciosas, oro, plata, especieria y otras cualesquiera
cosas y mercaderfas de cualquier especie, nombre y manera que sean, que se
compraren, trocaren, hallaren, ganaren y hubieren dentro de los limites de
dicho almirantazgo», etc. Era obvio que los monarcas no iban a permitir que
Colon gozase por mucho tiempo de esta excepcional situacion.
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Muy pronto se evidencié que el Almirante era tan buen marino como pési-
mo gobernante de los territorios ultramarinos. De cualquier modo, aun cuando
no se hubiesen producido estos lamentables sucesos en Indias, los soberanos
habrian actuado de idéntica manera, puesto que dentro de la organizacién
estatal hispana no tenia cabida que un personaje tan ajeno a la Corona como el
genovés acaparase tal grado de poder.

Este fendmeno es perceptible ya en 1495, cuando los Reyes Catdlicos se
mostraron dispuestos a la concesion de licencias a «nuestros stubditos y natu-
rales para que vayan a las dichas islas y tierra firme, y a descubrirlas y
contratar en ellas». La autorizacidn respetaba, es cierto, los tratados jurisdic-
cionales suscritos con Portugal y excluia expresamente los territorios descu-
biertos por Coldn, pero infringia algunas de las mercedes otorgadas a este, al
menos aquella que le permitia, si asi lo deseaba, contribuir con la octava
parte «en todos los navios que se armaren para el dicho trato y negociacién»,
y recibir a cambio otro tanto de los beneficios logrados. En efecto, tres afios
mads tarde (1499) los reyes despojan a Col6n de sus cargos de virrey y gober-
nador de las Indias. A partir de este instante, la Corona designaria a una
persona con la misién de imponer en las colonias americanas el orden que la
autoridad del Almirante no parecia garantizar. La nueva situacion permitird a
los soberanos controlar las tierras ultramarinas a través de unos gobernadores
nombrados directamente por ellos y por el tiempo que creyeran oportuno, y
que actuarian conforme a unas instrucciones especificas emanadas de la
voluntad real, de cuyo cumplimiento deberfan siempre responder ante la
Corona.

Se iniciaba ahora una nueva e interesante etapa en la que, de inmediato,
se ampliaron las perspectivas, con la concesién de permisos a los comer-
ciantes para el trafico directo entre la Peninsula y la isla Espafiola, y la auto-
rizacién a particulares para que emprendiesen la exploracion de las costas y
tierras americanas. Si formalmente siempre fue precisa una licencia real
para los viajes ultramarinos, para lo segundo se establecieron especifica-
mente las llamadas capitulaciones, de gran trascendencia en el progresivo
conocimiento de los territorios allende el océano, y que no solo se otorgari-
an para amparar las expediciones iniciales, badsicamente descubridoras, sino
también para cubrir bajo su manto juridico las posteriores empresas con -
quistadoras.

La capitulacién consistia en un pacto suscrito entre un particular y la
Corona en cuya virtud esta autorizaba a aquel a emprender una determinada
accién (descubrir, conquistar, explorar, etc.) a cambio de una parte de los
beneficios que tal accidén produjera. Durante los primeros afios de la etapa
de descubrimiento y conquista de América fue frecuente que, por la organi-
zacion de las expediciones, los capitulantes recibieran de los soberanos,
entre otros privilegios, el gobierno de la nueva regién incorporada a los
dominios hispanos, en pago por los riesgos asumidos, el fuerte desembolso
que estas empresas implicaban, etc., ya que, si la misién acometida fracasa-
ba, los reyes no asumian responsabilidad alguna en las pérdidas, que recaian
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exclusivamente en el cofirmante de la capitulacién y en sus socios, si los
hubiere. El otorgamiento de una capitulacién fue una prerrogativa real, si
bien esta facultad era delegable en otras autoridades e instituciones —caso
de las Audiencias— siempre que se contara con la aprobacién y conoci-
miento del soberano.

El sistema de capitulaciones fue un fundamental impulsor tanto para
ampliar los espacios geogréficos americanos hasta entonces conocidos como
para anexionar a la Corona significativos territorios insulares y continentales.
No cabe duda de que la apertura de la navegacion trasatlantica acelerd los
descubrimientos geograficos en el continente americano, lo que habria sido
imposible de haberse mantenido la perjudicial exclusividad colombina.
Ademds, la Corona conseguia de esta forma varios objetivos importantes: un
mads rdpido conocimiento de la realidad americana; el endose a los particulares
de los riesgos de las expediciones al Nuevo Mundo y la conexa obtencién, sin
apenas riesgo, de sustanciosas ganancias (entre 1/4 y 1/10 de los beneficios
liquidos de la empresa, hasta la fijacion del llamado quinto real) si dichas
navegaciones eran exitosas; una comoda explotacion de las riquezas indianas,
etcétera.

En cuanto al dmbito de estos viajes, las zonas preferidas de exploracion
seran el mar Caribe y la costa norte-suramericana, «con tal que no sea de las
islas y tierra firme que hasta hoy son descubiertas por don Cristébal, nuestro
almirante del dicho mar Océano, o por cualesquier persona o personas, 0 se
descubrieren antes que vos por otra u otras personas por nuestro mandado y
con nuestra licencia, ni sean de las islas y tierra firme que pertenezcan al sere-
nisimo Rey de Portugal y principe, nuestro muy caro y muy amado hijo, para
que de todas las islas y tierra firme en este capitulo contenidas, ni de alguna
de ellas, no traigdis ni poddis haber algtin interés, salvo solamente las cosas
que para vuestro mantenimiento y provision de navios y gente, si la hubiereis
menester». A titulo de curiosidad, sefialaremos que las capitulaciones no solo
permiten rescatar oro, plata, cobre, estafio, perlas, piedras preciosas, etc., sino
también «monstruos, serpientes y otros cualesquier animales de cualquier cali-
dad que sean, y pescados y aves y especieria y drogueria y otras cualesquier
cosas de cualquier nombre y calidad que sean». Y que tampoco hacen de
menos al plano espiritual, pues autorizan a «llevar consigo algunos clérigos o
frailes para que, si algunas personas quedaren a poblar en las dichas islas y
tierras de suso declaradas, les digan y administren los divinos oficios, y
asimismo para las cosas que convinieren a las conciencias de los que fueren
en la dicha armada».

En cuanto a la isla Espafiola como centro neurdlgico en el Caribe de las
expediciones descubridoras, digamos que a la «Hispaniola», isla primera en la
colonizacién, iban a parar todos los conquistadores. Serd la primera «acade-
mia» de los chapetones o novatos, a cuya capital, Santo Domingo —alias
«Nueva Isabela», ciudad fundada en 1496 por el adelantado don Bartolomé
Coldn, hermano del primer Almirante—, tnico puerto del Caribe que de
momento funciona, afluyen en aluvidn estos hombres. La Espafiola serd el
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Proyeccién descubridora desde La Espaiiola.

laboratorio donde Espafia comience a ensayar la anexion de América, cuyos
destinos rigieron en las primeras décadas del siglo xvi los Col6én primero,
Francisco de Bobadilla luego (1499), Nicolds de Ovando después (1502) y
Diego Colén finalmente (1508)

Las Indias comienzan a gravitar alrededor de Castilla

Tanto en Castilla como en las Indias habian sucedido cosas interesantes.
Atrincherado en un primitivo pulpito de La Espaiiola, fray Antonio Montesi-
nos pronunciaba un trascendental sermén (1511). Nadie podia pensar que lo
predicado en una remota «iglesuca» de las Antillas iba a conmover las fibras
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de todo un imperio, pero asi fue. El fraile condeno la conducta de los espafio-
les con «la indiada», y su denuncia agit6 la conciencia de Fernando el Cat6li-
co y de sus te6logos. Al problema geogréfico, debatido en aquel amanecer de
América, se unia ahora un gran problema espiritual. Maravilla ver cémo un
pueblo —el espafiol— es capaz de paralizar su accién colonizadora mientras
discute si es justo o no es justo lo que estd haciendo allende el mar.

En 1511, el Nuevo Mundo ya no es una vaga idea o una difusa realidad.
Comienza a cobrarse conciencia de su grandiosidad, ain apenas entrevista, que
estd determinando la marcha de la historia de la Monarquia Catdlica. El Esta-
do, consciente de la importancia de las tierras descubiertas, comienza a recortar
los privilegios concedidos desprendidamente en la euforia de Santa Fe.

En 1512 estan sucediendo importantes cosas a una y otra orilla del Atlanti-
co. Para disminuir las ventajas concedidas a Cristobal Coldn hay una sorda o
descarada lucha entre los que siguen al Estado y los partidarios de los descen-
dientes colombinos, que militan en torno a su hijo Diego, alld en Santo
Domingo. Frente a las autoridades nombradas por el virrey Colén, la Corona
designa a adictos suyos. Es una consecuencia de la idea que se tiene ya sobre
América.

Por otra parte, se abre un «frente» ideol0gico. Montesinos ha prendido el
fuego. Una ardiente polémica se suscita entre los te6logos de Espafia: jes o no
justo anexionar las Indias? ;Es buena o mala la tactica colonizadora? Los
dominicos condenan y los pobladores se defienden como pueden. Una junta
de tedlogos se reine en Burgos en 1512 y, tras alambicadas discusiones,
declara que los indios eran libres, que debian ser evangelizados, tener casa y
hacienda propia, mantener comunicacién con los espafioles, percibir un jornal
por su trabajo...

Balboa revel6 a los europeos la existencia de las costas americanas del
Pacifico y unié dos océanos a través de una ruta terrestre, al igual que afios
mads tarde la expedicion de Magallanes-Elcano encontraria el estrecho mariti-
mo tan ansiadamente buscado (1520). Ambos hechos serian cruciales para la
proyeccion y colonizacion hispana de los archipiélagos del Mar del Sur desde
puertos del Nuevo Mundo.

Pedrarias y el Requerimiento

Pedrarias también llevaba a Indias un curioso documento: el Requerimien-
to. Contenia este los principales argumentos que fundamentaban la presencia
de Espafia en América gracias a la donacidn papal otorgada en las bulas expe-
didas por Alejandro VI en cuanto Dominus Orbi (1). El Requerimiento debia

(1) Los documentos pontificios, todos fechados en 1493, fueron cuatro: el breve Inter
caetera (3 de mayo), que concedia a los Reyes Catdlicos las tierras descubiertas a cambio del
compromiso de enviar misioneros y evangelizar a los navios; las bulas menores Inter caetera (4
de mayo) y Eximiae devotionis (3 de mayo), y la bula Dudum siquidem (26 de septiembre).
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leerse a los indigenas conminandoles a que aceptaran de buena gana la domi-
nacién hispana; si se resistian o negaban a hacerlo, quedaba justificada la
declaracion de guerra y su conquista total. La redaccién de este documento
respondia a las serias dudas planteadas acerca de la validez de los derechos de
Espaia sobre el Nuevo Mundo y al gobierno de unas tierras pertenecientes a
otros pueblos. El Requerimiento venia a tranquilizar las conciencias ante un
problema que suscitaba multitud de interrogantes, y evidencia que en Espafia
desde bien temprano se debatié sobre cuestiones formales y de fondo relativas
a la expansion por otros continentes, circunstancia que no se dio en igual
medida en el resto de las naciones europeas colonialistas.

Con la expedicion de Pedrarias Dévila, la Corona pretendia dar un impulso
definitivo a la colonizacién en el continente, decisién que transformard a este
en el centro de gravedad de la difusion espafiola por el Nuevo Mundo. Si
durante los primeros afios el eje de la expansion de Espaina por América se
ubicaba en las Antillas, una vez producido el trdnsito hacia la tierra firme
continental en esta se situaran varios focos de irradiacion (Panama, México,
Lima, etc.), desde los cuales las lineas de penetracién se irdn extendiendo
imparablemente hasta alcanzar los lejanos confines del Nuevo Mundo. Por
este medio, algunos conquistadores se convertirdn en descubridores de cultu-
ras y sefiorios indigenas desconocidos en Europa hasta entonces. Desde la
peninsula ibérica, por supuesto, no dejardn de enviarse armadas descubridoras
y pobladoras, como la de Juan Diaz de Solis (1515-1516), el primero en llegar
al Rio de la Plata — ;o quizd le precedid, en 1501-1502, Vespucio bajo pabe-
1I6n portugués?—; la de Magallanes-Elcano y su vuelta al mundo; la de frey
Garcia Jofre de Loaisa (1525) rumbo a las islas de la Especieria; la de Pedro
de Mendoza, también al estuario rioplatense (1535), entre otras.
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LA BUSQUEDA DEL PASO:
UNA LABORIOSA EMPRESA
DE LARGA DURACION
Y METODOLOGIA REITERATIVA

Mariano CUESTA DOMINGO
Catedratico
Departamento de Historia de América I
UCM

Con motivo de cumbre entre la Unién Europea y América Latina (Santiago
de Chile, enero 2013), la prensa recogia la siguiente recomendacion de Angela
Merkel al presidente del gobierno espafiol, Mariano Rajoy: que Espaia saliera
al Pacifico a través de Iberoamérica como un medio para superar, en parte, su
crisis econémica. La sugerencia de la canciller alemana se dirfa el dltimo
avatar de la «bisqueda del Paso».

El Pacifico, en cuanto gran frontera en tiempos histdricos, es la cuestion
de que aqui se va a tratar. La aparicién del Mar del Sur y la comunicacién
ndutica entre el Atlantico y el Pacifico es tema cldsico en la historiografia de
los descubrimientos y exploraciones y, como acaba de apreciarse, presenta un
largo recorrido en el tiempo. Del «Descubrimiento» pronto se pasé a los
«descubrimientos», protagonizados por hombres intrépidos a quienes la
broma, el escorbuto, la nigua, el hambre y demds penalidades no parecian
amilanar, y que con escasos efectivos humanos, roles nunca con mas hombres
de los estrictamente necesarios para llevar a cabo la misién pero jamds con
menos de los imprescindibles), y frugales aunque suficientes medios materia-
les (reducido nimero de barcos de poco calado, calculado y escaso aprovisio-
namiento de boca, siempre con la esperanza de poder tomar tierra y hacer
aguada y carnaje, reponer pertrechos, conseguir repuestos...), acometieron
grandiosas empresas de las que, sin embargo, obtuvieron magros beneficios y
premios menguados.

El otro elemento clave fue el de indole geogréfico-antropoldgico. Los terri-
torios que se iban revelando a los ojos de los espafioles componian un mundo
de belleza excepcional, pero poco hospitalario y hasta refractario a la penetra-
cién hispana. La poblacién era escasa, ocupaba el territorio siguiendo un
patrén disperso de asentamiento, y los primeros testimonios, con algunas
excepciones, apuntaban a que su nivel de cultura material era bajo.
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Un testimonio de la magnitud del obstdculo que se transformé en objetivo y del esfuerzo reali-
zado hasta sobrepasarlo (Carta de Nufio Garcia de Toreno, 1525; detalle).

Las garantfas de los viajes fueron aumentando al compds de la mejora de
las técnicas, en particular el barco, el elemento capital y de manejo mds
complicado. Pero, por mas que las técnicas mejorasen, el viajero no se librd
de padecer dificultades sin cuento, lo cual hace mds encomiables atn las
impagables aportaciones que de tales viajes, erizados de penurias, resultaron:
desde el punto de vista geografico, un mundo inmenso y heterogéneo; desde
el politico dieron lugar a planteamientos internacionales conflictivos vy,
frecuentemente, armados; desde el punto de vista estratégico, logistico y tdcti-
co fueron de capital importancia; y, desde el econdémico, en primera instancia,
resultaron de dudosa rentabilidad, como evidencian las declaraciones de
«bienes de difuntos» que desde los primeros tiempos de la Casa de Contrata-
cion venian haciéndose obligatoriamente.

El epigrafe, por lo que aqui respecta, quedo establecido hace mas de medio
milenio y la coincidencia con el quinto centenario de la toma de posesion del
Mar del Sur hace oportuna su evocacidn; precisamente cuando, en la otra
orilla, aparecia un descubridor portugués en la costa de la China continental:
Jorge Alvarez (1513).

«Paso» venia a significar «posibilidad de pasar» o «el lugar apropiado para
pasar», y en términos geograficos devino en sinénimo de estrecho (paso de
Calais, paso de Guadalupe, como ejemplos); no obstante, entre ambos voca-
blos puede advertirse algiin matiz diferencial, alguna matizacién y, no obstan-
te, es posible hallar en la toponimia muestras aparentemente contradictorias.

28



Asti, el paso tiende a ser considerado un punto de transito relativamente facil,
expedito, natural (Hornos, Buena Esperanza, de Jamaica, de la Mona), en
tanto que el estrecho se entendia como un «atajo» que, eso si, podia llegar a
ser laberintico, interinsular, de intrincada traza (como el de «Salsipuedes»),
tanto que obligue a llevar hasta el limite la precaucién en el curso de las trave-
sfas, y no solo en las primeras, de aprovechamiento relativo (Magallanes), por
mas que pueda resultar particularmente atractivo para el turismo contempora-
neo. Es evidente que, como no atendemos a un tema etnogréfico (1) y como
nos referimos al especificamente americano, nuestra atencion se dirigird hacia
el aspecto costero, hidrografico, del tema, y no al terrestre, del que dardn
cuenta otras exposiciones.

Asi pues, he ahi la primera cuestién: la bisqueda del paso presupone la
existencia de un obstdculo sobre el que hay que transitar, o que se debe atrave-
sar, o al cual hay que bojear; que debe encontrarse en algtin lugar concreto a
una u otra latitud; que debe ser buscado, que ha de ser hallado. Su ubicacién
puede ser determinada merced a las noticias aportadas por algtin informante
del lugar, o es posible que sea fruto del esfuerzo o de la aplicacién de un
proyecto especulativo que dé lugar a su hallazgo de forma experimental que,
sin embargo, debe ser verificado reiteradamente.

Desde el siglo xv hasta el xv1, el desconocimiento de la magnitud y dispo-
sicion de las tierras a sortear en las Indias dio lugar a un proceso de reconoci-
miento tdctil, epidérmico, hidrografico particularmente brillante, y también a
un esforzado, costoso y agotador proceso exploratorio terrestre. Uno y otro,
complementarios, condujeron a la conviccién de que el obsticulo era mas
importante que el objetivo obsesivamente anhelado.

Sin salir del Viejo Mundo o cémo unir los extremos

Remontdndonos al principio, se acepta que, cuando no habia mds tiempo
que el geoldgico, la superficie terrestre era un mosaico de macroplacas. Sobre
ellas surgié el esquema maritimo y continental de los tiempos histéricos y,
sobre este ultimo, germind una humana parcelacion disforme y cambiante
constituida por una diferenciacién cultural versétil e incomunicada en gran
medida durante mucho tiempo. Su plasmacion cartografica ofrecié la imagen
de un mundo en construccién (CUESTA y SURROCA, 2009). El proceso que
condujo a la ruptura de esa desconexion y que dio lugar a la intercomunica-
cion comenzaba su etapa mas brillante. Nos hallamos en la génesis del Rena-
cimiento, que tuvo la virtud de impulsarlo hasta el paroxismo. Entonces
surgié la imagen de un mundo en crecimiento continuo (CUESTA y SURROCA,
2010). Pues bien, la primera y dltima imdgenes se hallan en el esquema ptole-

(1) También podria hacerse referencia a la accién de pasar de un lugar a otro (asi, en «el
paso del Ecuador») o de un estado o estatus a otro (como los ritos de paso a hombre, a
mujer...).
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Portugueses y chinos habfan cortado el istmo imaginado por Ptolomeo, dejando evidencia del
acceso al océano Indico navegando (detalle de la Carta de J. Vespucio, 1526).

maico que, relanzado mediante la imprenta, alcanzd su cenit en el siglo Xv y
sirvié de base para interpretaciones finiseculares (Martellus y Beheim) pero,
sobre todo, para el precedente inmediato de estas: el de Toscanelli (2), del que
echd mano Col6n para argumentar su proyecto.

Era la imagen del Viejo Mundo, un tnico gran continente insular en un
mundo pequefo enmarcado en sus extremos por archipiélagos, pocos y cono-
cidos en el Occidente, e imaginados y abundantes en el Oriente (mds al oeste
o al este respectivos, como limite, el Mar Océano, el vacio o la nada, como
apunta Luis A. da Fonseca; CATTANEO y DOMINGUES 2012), algo que repugna-
ba al conocimiento humano. En primera instancia, aquel gran continente insu-
lar debia ser susceptible de bojeo; por el norte (3), los hielos iban a mostrarse
infranqueables; por el sur revel6 su accesibilidad en ambas direcciones, verifi-
cadas, parcialmente, por pueblos situados en ambos extremos, chinos y portu-
gueses.

Aqui interesa en primera instancia la accion lusa. Verificada la existencia
de un paso entre la gran y inica Mar Océano y el mar Indico, se abrian inusi-
tadas posibilidades de alcanzar las legendarias islas de las riquezas sin cuen-

(2) Sus rastros pervivieron andando el tiempo.

(3) En tiempos posteriores se llegd a pensar que, dada la iluminacién solar continua
durante un cuatrimestre, y considerando que se trataba de agua salada, no debia permanecer
congelada y, consecuentemente, era apta para la navegacion.
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to, productoras de multiples y variadas especias, también de sedas, lacas y
demads productos de lujo, y de piedras duras y preciosas —las islas de Ceilan,
de las Especias, la costa Malabar, el Catay y el Cipango—, sin percibir que
se hallaban en un finis terrae, ante una gran masa ocednica. El éxito portu-
gués fue portentoso. Castilla, oportunamente, entré en pugna con la corona
vecina haciéndose presente en el océano. Las islas Canarias fueron su punto
logistico y téctico, y el tratado de Alcdgovas, el asidero estratégico que, en
1493, permitié a Colén dar la campanada merced a su tozuda e interesada
insistencia.

La meta del proyecto colombino era alcanzar el extremo oriente del Viejo
Mundo siguiendo la ruta opuesta a la portuguesa —la conquista del este por
el oeste—, y lograrlo en un tiempo més breve, siendo como era la distancia a
recorrer mas corta. Un matrimonio ventajoso le facilité razonablemente las
cosas al descubridor en ciernes, pero no le puso en bandeja un proyecto claro
y seguro. La sociedad lusa estaba inmersa en una empresa nacional y la
Corona obtenfa pingiie beneficio de ella; Colon ofrecia mejorar lo dptimo.
Ademds, llegaba demasiado tarde. Su proyecto, como todo el que se precie,
debia reunir algunas condiciones minimas para tener alguna posibilidad de
ser oido, tanto mds de ser escuchado, apoyado y sufragado. El proyecto,
como todos los aceptables, debia ser original, estar bien articulado, resultar
hacedero, distinto, novedoso, verosimil; mejor de lo que se hallara en uso, no
diluyente de energias en el reino patrocinador, no susceptible de crear
conflictos con otros reinos, con posibilidades de éxito y rentabilidad. Un plan
que, mostrando unas buenas dosis de riesgo —el imprescindible para triun-
far—, no careciera de la minima prudencia —la necesaria para no fracasar—.
Coldn, por ultimo, hallaria la receptividad buscada en Castilla, de la que
obtendria grandes honores y colosales prebendas, cuya magnitud parece
proporcional a la inmensidad, que ya parecia vislumbrarse, del territorio que
se proponia alcanzar: las Indias.

Asi fue como, en 1493, se conoci6 que habia alcanzado el vértice caribe-
flo, un conjunto insular que debia hallarse en el extremo continental. Que a
todas aquellas tierras que iban a aparecer sucesivamente se las llamara las
Indias no obedeci6 tanto a la conviccién de hallarse en sus proximidades
cuanto a la oportunidad de revestir de atractivo la empresa mediante un
nombre de gran resonancia, es decir, dotarlas de lo que hoy se dirfa un efecto
llamada. Para aquellos hombres, lo verosimil era que se hallaban en el Viejo
Mundo. En la Europa cristiano-occidental, una teocracia pontifical sobre la
que ejerceria su potestad Alejandro VI, se iba fraguando una imagen mads
precisa del mundo, un mundo que cambiaba también en lo politico, como iba
a evidenciar el hecho de que el contencioso hispano-portugués generado por
las bulas alejandrinas —consideradas demasiado favorables a Castilla, a
juicio de Portugal — fuese resuelto directamente por los monarcas interesa-
dos en Tordesillas, aunque con la aquiescencia papal (CUESTA, 2009). La
teocracia pontificia, que estudiara en profundidad el profesor Castafieda
Delgado, tocaba a su fin.
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Ala India por la via rapida. EI mar como medio idoneo

El espacio concreto que uno de los pueblos mds distinguidos de la
region dio en llamar caribefio fue objeto de atencidén por las sucesivas
expediciones del Almirante y de los descubridores que siguieron su estela.
Asi es como se configuré aquella regién y se ofrecié la primera imago
mundi que lo incorporaba tempranamente (1500): el mapa de Juan de la
Cosa (O’DoNNELL 1992).

Nadie mejor para cerrar el ciclo que el propio Almirante con su expedicion
de 1502. Era la ultima oportunidad para un hombre ambicioso, cansado, enfer-
mo y envejecido. Su mision geogréfica era, decian sus instrucciones, descu-
brir «islas y tierra firme que son en las Indias en la parte que cabe a Nos», o
sea, conforme al acuerdo de Tordesillas. El viaje se realizd, tras vicisitudes
diversas que no hacen al caso, por Santo Domingo rumbo a Centroamérica
hasta la actual costa de Honduras. Colén queria convencerse a si mismo de
que habfia alcanzado la meta anhelada, pero terminé creyendo que aquello era
un continente, como habia deducido en su tercer viaje aunque con algunas
ideas expuestas confusamente. Fue durante su tltima expedicion (1502) cuan-
do se esforzo por hallar un paso mas alld de aquella tierra, que se manifestaba
como un formidable obsticulo para lograr su objetivo primordial: la Especie-
ria, polarizada en las islas Molucas.

El punto critico fue su arribada al istmo centroamericano en Punta Caxi-
nas (junto a la hondurefia ciudad de Trujillo) y la eleccién de una de las
opciones posibles le hizo contrariarse por una derrota que, empujindolo
hacia el este, le alejaba del rumbo deseado. Como colofén de un obstinado y
minucioso reconocimiento, palpando la costa, tratando de hallar otra direc-
cién hacia el oeste, alcanzaron, con alivio, el cabo de Gracias a Dios, que a
Dios gracias daba acceso al mediodia. Incluso aparecié una desembocadura
que, posteriormente, cred una verosimil ilusién, quizd ante la desembocadura
del rio San Juan, y poco mds al sur Coldn puso en grave peligro la expedi-
cion ante la posibilidad que se ofrecia en la laberintica Chiriqui y las Bocas
de Toro, su ultima oportunidad para alcanzar el Indico; hasta pensaba hallar-
se a unas sesenta millas del Pacifico, si bien entonces, a efectos nauticos, la
distancia era cuestion baladi, fuese cual hubiese sido. Fue el comienzo del fin
del Almirante y del hombre (4).

Castilla, prosiguiendo en su actividad, verificaba el gran éxito geografico
y antropoldgico, asi como el notable fracaso en cuanto al rendimiento
econémico; pero no podia darse un paso atrds. La Corona sopesé todas las
posibilidades, comenzando por la ruptura del monopolio colombino (1495).
Se dio opcidén a otros particulares, bajo concesién y supervisién real,
mediante el sistema de capitulaciones. Esto se tradujo en una sucesion de

(4) También fueron objeto de atencion para el hallazgo de un paso el istmo de Tehuante-
pec, el rio de San Juan en la Nueva Espafia (actualmente tanto en México como Nicaragua-
Costa Rica), el Camino de Cruces (Panam4d) y el Darién (Colombia).
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viajes de descubrimiento que, siguiendo badsicamente la derrota del tercer
viaje colombino y aprovechando los mismos vientos dominantes, contribu-
yeron en gran medida al reconocimiento epidérmico de la costa atldntica
americana entre 1499 y 1500, avistando una serie de panoramas diversos,
desde tropical himedo a desértico drido, y comprobando la escasa densidad
de poblacién y su grado no muy evolucionado en cuanto a desarrollo mate-
rial. El saldo de estas expediciones, empero, es pobre si se compara con las
colombinas (5).

Fueron las expediciones descubridoras (1499-1500) protagonizadas por
varios personajes: P. Alonso Ojeda y A. Vespucio (desde cabo San Agustin
hasta Coquibacoa), asi como la de P. Alonso Nifio y Cristébal Guerra (hacia
las islas perliferas de Margarita); la de Vicente Yafiez Pinzon en 1499, que
alcanzé el cabo de Santa Maria de la Consolacién o San Agustin, pasé ante las
bocas del Amazonas (6) y el delta del Orinoco, y en Trinidad tuvo la convic-
cién de que se hallaban en la India oriental y regresé a la Peninsula. El viaje
de Diego de Lepe (1499-1500), como el de Vélez de Mendoza, siguié el
derrotero de Pinzén. Rodrigo de Bastidas, con Juan de la Cosa (1500-1502),
alcanzd la isla de Guadalupe y puso rumbo a la peninsula de Goajira. Luego,
costeando la parte septentrional de Sudamérica, alcanzé el Darién tras descu-
brir la desembocadura del rio Magdalena y, por dltimo, pudo llegar a Jamaica,
adonde arrib6 con las naves destrozadas por la broma. En definitiva, se habia
recorrido un largo trecho costero y el Paso seguia sin aparecer; sin embargo,
no por ello ceso su busqueda.

Todo quedé configurado en la mencionada carta de Juan de la Cosa, que se
esforzaba en ocultar el fracaso del hallazgo de un paso mediante la incorpora-
cién pertinente y oportuna de la efigie del gran san Cristdbal, protector de
viajeros, de tal manera que ocultaba el lugar no hallado por donde pudiera
cruzarse del océano al mar que parecia barruntarse. Pero, entretanto, las nove-
dades indianas se interpretaban y nuevas imdgenes cartograficas aparecieron
en apoteosis o, también, detractoras; las noticias se habian expandido por las
cortes europeas y por sus puertos atlanticos. Los Reyes Catdlicos aceleraron el
envio de expediciones que siguieron, grosso modo, las estelas colombinas; por
su parte, ingleses y franceses realizaron sus propios ensayos: Caboto (7),

(5) En otro lugar hemos defendido la equivalencia entre capacidad ndutica y potencia
cultural (CUESTA y Rosas, 2009).

(6) Se detuvo en el territorio de Amapd, hoy uno de los estados que conforman la federa-
cion brasilefia y para el cual el Congreso Nacional propuso el nombre de «Pinzonia».

(7) El veneciano Juan Caboto, viajero con experiencia en Oriente Préximo, con idea
de alcanzar Extremo Oriente via occidente pasé por Castilla (1490-1993) antes de ofrecer
sus servicios a Enrique VII. Como Inglaterra atin no se hallaba madura para la empresa,
Caboto tuvo que armar a sus propias expensas una nave de 50 toneladas en la que embarcé
una tripulacién de 18 hombres. Entre meses por el Atldntico norte y relaté —a grandes
distancias, grandes mentiras— que habia alcanzado la tierra continental asidtica; fue recibi-
do con honores y la posibilidad de un segundo viaje (Bristol, 1598) tras un viaje de infor-
macién a Lisboa. Giovanni Caboto costed la costa septentrional atldntica de América del
Norte.
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Corte Real (8), Fernandes Lavrador (9), Francis Davis, Juan Verrazzano,
Martim Frobisher..., y los portugueses incrementaron su accién maritima
ampliando el bucle suratlantico hasta topar con tierra brasilena (Cabral) (10).

Mayor interés parece ofrecer la expedicion de Jacques Cartier (Saint-Malo,
1534), que alcanz6 Terranova. Tras acopiar alli carne de ave, costed parte de
la peninsula del Labrador, a la que sembré de topénimos y de la que tomd
posesion en nombre de Francia, para regresar de inmediato desde la isla de
Anticosti, después de percibir la existencia de un gran entrante en el continen-
te que bien podria ser una via hacia el Catay. Esclarecerlo fue el objetivo de su
segundo viaje de descubrimiento (1535), cuyo recorrido, andlogo al del prime-
ro, le permitié profundizar por el rio San Lorenzo hasta llegar a Montreal y
apreciar el paisaje, la flora y la poblacién, soportando el invierno riguroso,
sufriendo el escorbuto, que pudieron tratar con ayuda indigena, y en la prima-
vera siguiente, regresar a Francia.

El Paso como objetivo real

Colén descubridor concluye sus exploraciones presumiendo la existencia
de un gran mar al otro lado de la ultima tierra que recorrid; pero entonces, al
final de aquella década portentosa, moria la reina Isabel (1504). Sin embargo,
entre tantas maravillas no se hallé la manera de que las naves cruzaran las
Indias o Nuevo Mundo rumbo a la India y China, navegando desde el Viejo
Mundo hacia el oeste. Hallar el modo fue el fruto de un trabajoso y continua-
do esfuerzo.

Una laboriosa empresa

El rey Fernando, al asumir la regencia de Castilla, fij6 como eje de su poli-
tica hacia las Indias el hallazgo del Paso, para que sus navios pudieran alcan-

(8) El siguiente ensayo portugués lo encabezé Gaspar Corte Real, quien, como alternativa
a la derrota seguida por Vasco de Gama (1497) sorteando la linea de Tordesillas alcanzar
Oriente via NNO: Lisboa rumbo a Terranova y regreso (1501); en el segundo y ultimo viaje
alcanzaron Groenlandia y, con dificultades, la peninsula de Labrador, para perderse finalmente
en el océano (1502) tanto él como su hermano Miguel, que habia salido en su bisqueda. Los
corte real (padre, Jodo, y dos hermanos) realizaron varios viajes hacia el NO atlantico a finales
del siglo xv y principios del xv1, hasta Terranova y su entorno, donde terminaron sus dias. Jodo
parece que realizé dos viajes antes de que participaran sus hijos.

(9) Jodo Fernandes Lavrador es otro de los personajes que viajaron hacia el NO del océa-
no, de lo que dejo testimonio la toponimia.

(10) Pedro Alvares Cabral (1500) fue apoyado por el rey Manuel para verificar, en uso
de sus derechos, el océano via la India; al ampliar el arco trazado por las naves aprovechando
los vientos (minuciosamente estudiados por Gago Coutinho y por Max Justo Guedes), alcan-
70 la costa brasilefia en Puerto Seguro, Bahia Cabralia. Como referencia para estos portugue-
ses, véase Portugaliae Monumenta Cartographica. Tomo I; y los cldsicos, LEITE (1958) y
PERES (1960).

34



zar el objetivo inicial colombino. A tal efecto, el rey, confirmado como regen-
te en las Cortes de Toro, convoco en aquella ciudad castellana (1505) una
junta a la que asistieron su hombre de confianza, el obispo Rodriguez Fonse-
ca, y dos navegantes experimentados que ya habian mostrado su aptitud nduti-
ca en el océano: Vicente Yaiez Pinzén y Américo Vespucio (11).

Se trataba de proyectar el viaje descubridor definitivo. Fernando el Cat6li-
co asi se lo comunicé a la Casa de Contratacién (real cédula de 13 de marzo
de 1505): «Yo he acordado enviar a descubrir por el Océano ciertas partes que
os dirdn Américo y Vicente Ydfiez, y que ellos entiendan en ello». Sin embar-
go, para cuando la Casa tuvo preparadas las naves (verano 1506), el soberano
aragonés habia cesado como regente y tanto Vicente Yafiez como Vespucio
vieron cdmo se desoia su peticion de entrega de las cuatro carabelas prometi-
das para la expedicion de descubrimiento.

Juana I y Felipe I, los nuevos reyes castellanos, asumieron la problemati-
ca indiana. Y asi, el nuevo monarca oficia (23 agosto 1506) a la Casa de
Contratacidn para recordar la orden de apresto de una armada para descubrir
la Especierfa. Enterado de que los navios estaban acabados, preguntaba si
Yafiez Pinzon y Américo estarian dispuestos para la partida antes del invier-
no. Pero muri6 el rey Felipe, y Fernando el Catdlico volvié a asumir la
regencia castellana. Inmediatamente reiter6 la orden a la Casa de Contrata-
cién para que remitiera a la corte a los susodichos Vicente Yaiez y Américo
Vespucio.

Fue la Junta de Burgos (1508) la que resolvié definitivamente sobre la
expedicion. A ella asistieron también Juan de la Cosa, Diaz de Solis y el obis-
po Fonseca. En la reunion se tomaron tres acuerdos: que Yanez Pinzén y Solis
fueran a la bisqueda del estrecho al norte de Veragua (EZQUERRA, 1970); que
se establecieran dos gobernaciones en Tierra Firme, una en Urabd y la otra en
Veragua, con Alonso de Ojeda y Diego de Nicuesa a la cabeza (12), y que se
dotara a la Casa de Contratacién de un cargo singular: el de piloto mayor,

(11) Américo navegd, al servicio de la corona de Castilla, en la expedicién de Alonso de
Ojeda (1499-1500). En 1501, puesto al servicio de Portugal, emprendié un viaje que le consa-
gré como uno de los mds grandes marinos, ya que navegé por el Atldntico sur y consideré lo
allf visto como la cuarta parte del mundo conocido. Acometid el viaje, que le ocupé dieciséis
meses, con tres naves. Salié de Lisboa en mayo de 1501 y, navegando hacia el sur, pasé por
delante de las Canarias sin hacer escala. A primeros de agosto la expedicion avistd tierra firme
—se cree que avisté los territorios de Ceard y Rio Grande del Norte—. Desde alli costed la
zona poniendo topénimos relacionados con el santoral: San Roque, San Agustin en Brasil.
Américo llevé a cabo diversos estudios antropoldgicos e hizo prosperar los conocimientos
geograficos al superar sobradamente los limites de las tierras exploradas hasta la fecha. Ain no
se sabe con exactitud cudndo emprendi6 el viaje de vuelta, pero se cree que pudo ser alrededor
de abril de 1502. Américo crefa haber navegado en paralelo a un continente y, ademads, dedujo
que al final de esa masa continental debia existir un paso, dada la inclinacién S-SO de la linea
costera.

(12)  Un acuerdo, tercero, de la Junta de Burgos afectaba al gobierno de las tierras conti-
nentales. Cuando ya se habian reconocido las grandes islas caribefias (Diego Colén era gober-
nador de La Espafiola en 1508, Juan de Garay (1509) en Jamaica, Ponce de Ledn (1511) en
Puerto Rico y Diego Veldzquez a Cuba.
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cuyo primer titular fue precisamente Américo Vespucio (era el mas culto de
los que quedaban en tierra). La primera orden fue proseguir la bisqueda del
Paso. El 23 de marzo de 1508 fue firmada la capitulacién con el objetivo de
que «sigdis la navegacién para descubrir aquel canal o mar abierto que princi-
palmente vais a buscar y que yo quiero que se busque» —podria haber dicho,
con mayor propiedad, «que yo quiero que se encuentre.

La expedicidn, que revestia las caracteristicas de una empresa descubrido-
ra, se componia de una nao y una carabela pilotadas por Pedro de Ledesma
(tripulante en el cuarto viaje colombino). Partié de Sevilla en junio, rumbo a
Centroamérica via La Espafola. Posiblemente arribaria al litoral costarricense
y, desde alli, navegd hacia el norte costeando el istmo hasta alcanzar el cabo
Catoche. El resultado en cuanto al objetivo anhelado fue un frustrante chasco.

El Paso

Su busqueda y hallazgo se sustancié durante la regencia del rey Fernando
y coincidirfa con la coronacién del emperador Carlos V. Se suelen destacar
como hitos de este logro varias fechas (1512, 1513 y 1519), la primera y ulti-
ma desde el punto de vista ndutico; la intermedia, de exploracién terrestre, por
su repercusion geogrifica. El rey Fernando organiz6 su expedicion «definiti-
va» a las islas Molucas en 1512 —1la de Juan Diaz de Solis (13)—, la cual, sin
embargo, no pudo levar anclas hasta dos afios después. Para entonces, Vasco
Niuinez de Balboa habia tenido ocasion de cruzar el istmo centroamericano,
introducirse en aguas del Mar del Sur y oficiar la ceremonia de su toma de
posesion (14). Pero el Paso no seria hallado hasta que Magallanes realizara su
propia expedicidén, que zarparia en 1519.

Solis, rumbo a las islas Molucas

Las noticias aportadas por Balboa eran alentadoras. Anunciaba que, a la
parte meridional de donde se hallaba, segtin informacion indigena se encuen-
traba como a cosa de tres jornadas «la otra mar», erizada de islas y, por si

(13) Ha habido alguna polémica sobre el origen de este descubridor; las bases se hallan en
las argumentaciones de Medina (1897) y Puente y Olea (1900). Los servicios prestados al Rey
Catdlico fueron notables y, a la muerte de Vespucio, fue nombrado piloto mayor porque era
excelente en la materia, segln recoge Herrera y Tordesillas.

(14) Vasco Nuiez de Balboa, en 1514, traz6 una ruta desde Santa Maria la Antigua del
Darién a la bahia de San Miguel. Pero este itinerario, con una longitud aproximada de 40
millas, fue rdpidamente abandonado por sus dificultades de transito. Al afio siguiente se descu-
brié una trocha india mucho mds practicable que, convenientemente aderezada, fue aprovecha-
da por los espafioles para cruzar desde el Pacifico hasta Portobelo durante casi dos décadas.
Posteriormente, utilizando el curso del rio Chagres, se abrié una nueva ruta que se denominé
Camino de las Cruces.
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El Nuevo Mundo en 1533, testimonio cartografico del esfuerzo ndutico y de la energia derro-
chada en «tierra firme» (detalle del Mapamundi de Alonso de Chaves).

fuera poco, rica en oro, tanto que «nos hace a todos estar fuera de sentido».
Tan halagiienas noticias indujeron al rey a denominar aquella regién meridio-
nal fstmica con el eufénico nombre de «Castilla del Oro», para partir rumbo a
la cual se aprestaron otras expediciones.
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Los preparativos de la expedicion fueron excelentes. La capitulacién que la
regulaba (24 nov. 1514) le marcaba como objetivo avanzar hasta situarse «a
las espaldas de Castilla del Oro» o, lo que es lo mismo, pasar al Mar del Sur y
descubrir en aquel mar; he ahi la cuestion (15). La expedicion de Juan Diaz de
Solis (HERRERA 1991), con tres naves y sesenta hombres, reunia las caracteris-
ticas de las empresas de descubrimiento. Partié6 de Sanlicar (8 oct. 1515) y
recorrio las costas brasilefias para, a fines de febrero del afio entrante, hallarse

El Paso magalldnico en una carta manuscrita de Sebastidn Lépez de 1590 (Museo Naval de
Madrid).

(15) La presuncidn de la existencia del estrecho venia motivada por la afirmacién de que
habia un paso precisamente en el Rio de la Plata, cuya entrada habfa avistado Juan de Lisboa en
un viaje clandestino hasta las costas patagénicas.

38



ante el estuario de un rio al que se bautiz6 Mar Dulce —si bien a lo largo de
veinte afios se le conoceria como rio de Solis o Mar de Solis y, finalmente,
como Mar o Rio de la Plata (16)—. Tras tocar en el puerto de Candelaria y en
la isla de Martin Garcia, Solis desembarcé con algunos de sus hombres en la
costa guarani, donde los nativos los matarian y comerian (1516). Un supervi-
viente deambuld para testimonio del fracaso y afirmacion del derecho que
asistia a Espafia sobre aquella regién, que cafa dentro de sus limites, segtn el
tratado de Tordesillas.

Y, por fin, el estrecho

El hallazgo se efectuaria por fin en la expedicion de Fernando de Magallanes
(Fernao de Magalhdes) (MotaA, 1975). Magallanes habia prestado importantes
servicios a la corona de Portugal y navegado hasta Malaca captando noticias de
las Molucas. Pero, como quiera que Espafia podia satisfacer sus aspiraciones
mejor que el reino vecino, ofrecid sus servicios al Emperador en un tiempo en
que en Sevilla era notable el nimero e influencia de portugueses, algunos de los
cuales, incluido el propio Magallanes, pudieron ser agentes del rey Manuel I. Su
experiencia y apoyos le facilitaron la preparaciéon de una magna expedicion para
la busqueda del Paso y el acceso directo a la fuente productora de las especias.
La ejecucién del proyecto, sin embargo, tuvo un proceso complicado, por la
dispersion de la escuadra y porque, si se respetaban los acuerdos de Tordesi-
llas, se carecia de una posible via de regreso. Son bien conocidos los porme-
nores del viaje: la organizacidn, el aprovisionamiento y el enrole, asi como las
vicisitudes de la derrota, los sucesos acaecidos en la expedicién y el perfil de
los tripulantes.

Lo cierto es que Francisco Serrdo habia alcanzado las islas Molucas desde
Malaca. Magallanes lo sabia; es mds, habia tenido un apunte cartogréfico en la
mano. El portugués, a tenor la proyeccion de la linea de Tordesillas, pensaba
que se hallaba en el dmbito espafiol. Carlos I traté de remitir una expedicion
(la de Solis) hacia las islas Molucas via cabo de Buena Esperanza, pero no
llegd a partir. En cambio, si llegd a verificarse la que, como sabemos, quedd
diluida en el Rio de la Plata.

El derrotero seguido llevé a la armada por Brasil hasta el emplazamien-
to de Rio de Janeiro (1520), para luego costear hacia el sur hasta la bahia
de San Julidn. Tras algunas disensiones internas, alcanzé la entrada del
estrecho que se llam6 «de los Patagones» (1 de noviembre de 1520), en
cuya exploracién invirtié veintiséis dias, navegando en malas condiciones;
no obstante, un entusiasmado Pigafetta, relator del viaje, llevado por la
euforia al salir al océano (los expedicionarios llegaron a llorar de alegria),

(16) Esta expedicién tuvo la particularidad de ser complementada con otra. Diego de
Albitez, desde Santa Marfa la Antigua del Darién, cruzando el istmo pretendia navegar hacia el
sur hasta encontrar el paso que habia intentado hallar Solfs.
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El mapa de América del Sur de Juan de la Cruz y Olmedilla (1769) muestra lo intrincado del
estrecho.

hermosed la travesia hasta el punto de aseverar: «... yo creo que no hay
mejor estrecho que este».

Las tribulaciones de la procelosa empresa transocednica se hicieron inso-
portables en el Pacifico, a causa de la magnitud de la travesia y de la carencia
de alimentos, incluidos los bdsicos. Finalmente, mermada de barcos y
hombres, la expedicién alcanzé las islas de San Lazaro, luego Filipinas (6 de
marzo de 1521), donde Magallanes conoceria la muerte (17). El retorno se
hizo a través de las Molucas (la famosa «Especieria»), cruzando el Indico,
pasando el cabo de Buena Esperanza y el archipiélago de Cabo Verde para
rendir viaje en Sevilla, adonde tnicamente arribaron Juan Sebastidn Elcano
mas docena y media de hombres, a bordo de una embarcacién desvencijada de
nombre promisorio, Victoria. El Paso acababa de ser hallado, aunque a expen-
sas de un esfuerzo sobrehumano. Por vez primera una nave pasaba desde el
Atlantico (Mar del Norte) al Pacifico (Mar del Sur), razén por la que el hecho

(17) Muerto en las islas Filipinas, la llegada a las islas Molucas, las vicisitudes del resto
de la expedicidn, la conclusién del primer viaje de circunnavegacion total del globo y retorno
—via cabo de Buena Esperanza— de una unica nave desvencijada, con solo 18 exhaustos
supervivientes a bordo, fue protagonismo de Juan Sebastidn Elcano. Las fuentes para el conoci-
miento de la expedicién son abundantes, y la bibliografia que la trata, profusa.
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era tenido, tras treinta afios de navegaciones transocednicas, por un gran éxito
(18). Se habia alcanzado la Especieria, pero esta ni se hallaba tan cerca como
se pensaba ni era tan facilmente explotable el éxito debido a los condiciona-
mientos geograficos y politicos.

Sin embargo, hay atajos que exigen mds esfuerzo (19) que la via a la que
pretenden abreviar; y asi, el paso posteriormente llamado en honor del personaje
que lo cruzé cabo de Hornos, con sus dificultades ofrecia sobre el descubrimien-
to magalldnico mayores comodidades, menores penalidades, menos esfuerzo y
mayor rapidez para la navegacion. Pero, hasta esto, el estrecho sigui6 prestando
sus servicios y también ofreciendo sus dificultades y peligros. Naturalmente, el
Consejo de Indias, considerando que el estrecho era la inica via de acceso al Mar
del Sur, consider6 preciso defender el paso colonizdndolo y protegiéndolo. Este
es el origen del planteamiento tanto del sistema defensivo del Pacifico sur como
de los descubrimientos y exploraciones en el Pacifico por espaiioles y, enseguida,
por otros europeos, cuyo desarrollo seria extraordinariamente largo (VV.AA.).

Con variada fortuna, los proyectos prosiguieron, ahora en pos de las islas de
Tarsis, Ophir, Cipango y también Cathay y de otras de nombre fascinante, como
las del Oro o la Plata. Entre los viajes mds notables, todavia en el Atlantico, se
hallan los de Sebastidn Caboto, con Alonso de Santa Cruz en la tripulacién y en
la sociedad (CUESTA, 1983, 45). En todo caso, se tradujeron en un avance extra-
ordinario para la cartografia, por mds que el entorno del estrecho siguiera plan-
teando conflictos de disefio (20); mucho mds cuando se hacia sobre un globo,
como el que construyera Reinel (hijo) segtin manifiesta un factor de la Casa de
Contratacion, Sebastian Alvarez.

Buscando un paso que no existe o el protagonismo del hielo

Si las Indias se habfan mostrado como una barrera infranqueable para las
naves, las alternativas eran simples: o bordearlas por el suroeste, como habia
logrado Magallanes, o intentar hacer lo propio por el noroeste, empefio que se
reveld irrealizable pero que no resultd estéril; y asi, ya en 1792 dos ilustres

(18) Pigafetta lo relata con expresivo estilo: «El miércoles 28 de noviembre de 1520 nos
desencajonamos de aquel estrecho [que €l denomina Patagénico] sumiéndonos en el Mar Paci-
fico», de tan penosa memoria. En aparente contradiccion, el cronista lo describe lineas arriba
con admiracion, lleno de puertos segurisimos, abundante en buena agua y lefia, nutrido de fauna
acudtica y aves de tal forma que «no creo —dice— haya en el mundo estrecho mds hermoso ni
mejor», a pesar de hallarse tan escondido.

(19) Tras Magallanes, las dificultades nduticas hacian que el paso del istmo centroameri-
cano fuera el preferido. El estrecho era ciertamente una ruta peligrosa, casi impracticable y, en
consecuencia, poco frecuentada. Sin embargo, la pirateria (Drake) la vefa como una posible ruta
de acceso a las riquezas, presuncion para la que contaba con buena informacion (documentos y
cartas), obtenida en la caboverdiana isla de Santiago merced a la captura del piloto luso Nuno
da Silva y por intermedio de espafoles que iban camino del Extremo Oriente.

(20) Waldseemiiller (1616) no recoge el Pacifico; tampoco, como es logico, el dibujo atri-
buido a Bartolomé Colén.
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NE atlantico, recogiendo las aportaciones de los navegantes en la region (CHERLEVOIX, 1744).

marinos habfan valorado el esfuerzo humano, técnico y politico invertido en el
empefo y podia aceptarse que «si bien no ha producido el hallazgo apetecido
ha sido, sin embargo, de suma utilidad a la geografia y al progreso de los
conocimientos humanos» (ALCALA GALIANO I).

La linea de demarcacion papal fijada en la bula Inter caetera fue alterada
mediante una negociacion directa hispano-portuguesa de la que resultaria el
tratado de Tordesillas, que abre un segundo ciclo sobre la base del cual se
levantaria el tercero, cuyo inicio lo sefiala la llegada de la expedicién de Maga-
llanes a las islas Molucas, que inauguré una disputa resuelta por los embajado-
res de Carlos I y Jodo III en el tratado de Zaragoza (CUESTA, 1996). Con toda
16gica, Francia, Holanda e Inglaterra, absortas en sus politicas internas, perma-
necian al margen de la cuestion de las Indias, lo que no serfa impedimento para
que, oportunamente, se sintieran atraidas por tantas expectativas como iban
levantandose en ultramar y alguno, retéricamente, reclamara el «testamento de
Adan». Y es que cuando se halla algo bueno no deja de buscarse algo mejor. La
corona castellana se preocup6 por la empresa, de lo que es un buen testimonio
los intereses maritimos de Herndan Cortés en el Pacifico. En 1539, Cortés
encargd a Francisco de Ulloa (NAVARRO 1994, pp. 45ss.) navegar a lo largo de
la peninsula de California para, entre otras misiones, verificar la eventual exis-
tencia de un paso hacia el Mar del Norte (océano Atldntico). Comenzaba la
busqueda del estrecho de Anidn (21). Para entonces, Esteban Goémez habia
realizado un viaje en busca del paso del noroeste (1524) que ha sido narrado
(HERRERA 1991; VIGNERAS, 1957, y PORTUGALIAE, 1960, 1) y que contribuy6 al
cartografiado y toponimia de la costa oriental de América del Norte (22).

(21) Se ha considerado que el topénimo procede del una provincia china (Ania), que
menciona Marco Polo y emerge en el mapa de Gastaldi (1562).

(22) De origen portugués, pasé a Castilla y llegd a ser piloto de la Casa de Contratacién
(1518) y de la expedicion Magallanes. Posteriormente no quiso volver a Portugal y, desde La
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Errores y manipulaciones son frecuentes en la cartografia histdrica, y tampoco estdn ausentes de
la otra (Atlantis insula. Mapa de Nicolao Sanson; detalle).

En esta actividad estuvieron inmersos diversos cartografos y navegan-
tes con fortuna dispar. Todos ellos se rindieron a la evidencia de la inexis-
tencia de un paso por aquellas latitudes, inaccesibles en aquellos tiempos
a causa de la implacable presencia de los hielos. En este capitulo debe-
mos citar a Drake (1579), Lorenzo Ferrer Maldonado (MENDIZABAL,
BMN 17.553), quien asegur6 haber cruzado el estrecho (1588); Juan de
Fuca (1592) (23), Bartolomé de Fonte (1640) desde la bahia de Hudson
hacia el oeste. Anteriormente habian sido enviadas otras expediciones por
el Atlantico norte (Caboto, por cuenta de Enrique VII de Inglaterra, 1497;
lo mismo que hiciera en 1576 Martim Fobisher, cuyo nombre se recuerda
en una bahia, y John Davis, quien lleg6 a alcanzar Baffin en 1585). Todos
acabaron fracasando por causa de la congelaciéon de aguas y la exigua
poblacidn indigena que poblaba aquellas inhdspitas tierras aquejadas de
permafrost. Los nombres enumerados llenan la que se puede considerar
primera etapa en la busqueda del consabido paso por el noroeste, aquella

Coruiia, con el objetivo de descubrir un paso por la Costa dos Bacalhaus, a la altura de Terrano-
va, reconocio la costa continental americana, como reconoce la toponimia coetdnea (PMC, I).
Su actividad descubridora fue incesante en distintas latitudes.

(23) Pseudénimo de Cefalonio Apdstolos Valenanos, quien, presuntamente, alcanzé la
latitud de Vancouver a fines del siglo xvI.
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ruta maritima que bordeando América del Norte por su parte septentrional
pretendia alcanzar la region de Béring sorteando una sucesién de estre-
chos insulares y continentales en lo que después se llamé océano glacial
artico (24).

Sin 4nimo de resultar prolijos, es imprescindible subrayar algunos datos
precisos que se cifien a la cuestién. En el siglo xviI continué la biisqueda con
insistencia y esfuerzo encomiables tanto de forma oficial como de manera
privada (compaiifas de navegacién y comercio). Un inglés (Hudson) al servi-
cio de la Compaiifa de Moscovia (25) realizé un viaje para proporcionar
importantes beneficios a los socios, un viaje al Oriente que duraba tres meses
y para el que pretendia abrir una ruta que lo redujera a uno. Con un barco y
una tripulacién de una decena de hombres, fracasé en su intento de pasar al
Viejo Mundo por el norte; hizo dos intentos mas en direccién opuesta.

Una nueva expedicion, esta de Henry Hudson (1609) por cuenta de Holan-
da, zarpé rumbo al noroeste tras la estela de Verrazzano y Esteban Gémez.
Lleg6 hasta las bocas del rio al que dio nombre y cuya corriente ascendié a lo
largo de 180 millas sin hallar el Paso (26). Frustrado su intento, Hudson regre-
s6 a Europa, pero no a Holanda, sino a Inglaterra, y ahora bajo pabellén inglés
realizé un nuevo viaje hasta alcanzar el estrecho que lleva su nombre y entrar
precisamente en aguas de la gran bahia de Hudson.

Las dificultades de todo orden hicieron su aparicidn (escasez, frio, hambre
y enfermedades) y una rebelion terminé por hacer que Hudson y su hijo
quedaran abandonados en compaiiia de tres leales y varios enfermos. Los
supervivientes regresaron con mapas y notas de lo mds valioso. Uno de ellos,
Robert Bylot, capitaneé otra expedicion a la buisqueda del paso del noroeste,
entre cuyos tripulantes se hallaba un piloto de nombre reconocido (William
Baffin). Lo que hallaron fue un abundante banco de ballenas (fuente de aceite
para el alumbrado y varillas para el atuendo femenino) (27).

Por su parte, los franceses remarcaron su presencia merced al viaje de
Samuel Champlain, un hombre multifacético que llegd a pasar por México.
Champlain redact6 una memoria sobre la empresa que enviaria al rey, quien le
nombré gedgrafo. Su expedicidn le llevd tras la estela de Cartier en pos de

(24) Posteriormente, en los ss. XIX y XX se ofrecié recompensa (1817) a quienes hallaran
el paso del NO, lo que estimul6 a varios exploradores cuyo final fue, casi siempre, luctuoso. En
1845 John Franklin y sus hombres desaparecieron. Hubo que esperar a 1906, cuando Roald
Amundsen alcanzé el éxito, que ratificé también en la Antdrtida. Desde CALIC (1962), e incluso
mucho antes, hasta BARREDO (2011) la bibliografia sobre el particular ha sido amplisima.

(25) Habia sido fundada en Londres (1555) para beneficiarse del comercio en exclusiva
entre Inglaterra y Rusia, ciudad de Arkangel.

_ (26) Fruto del viaje fue la fundacion, sobre la isla que hoy se llama Manhattan, de Nueva
Amsterdam, poblada inicialmente con treinta colonos, la cual, como es sabido, cuando pasé a
manos inglesas (1664) fue rebautizada con su nombre actual, Nueva York.

(27) Los mapas grabados e impresos sobre Norteamérica y especialmente de la parte
septentrional y buisqueda del paso son muy importantes; particularmente interesante son los que
se hallan en CHARLEVOIX (1744) en sus diferentes tomos y ELLIS (1750); ver HERNANDEZ
RuiGoMEZ (2010).
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NE atléntico en la cartografia holandesa, recogiendo aportaciones de los navegantes. Un testimonio
de la laboriosa busqueda de un paso por el Norte de América hacia el Oeste (apud ELLIS, 1750).

una ruta hacia California y China (1604). Gracias a sus dotes y su entusiasmo
pudo soportar el invierno austral y el escorbuto, y hasta ver la naturaleza de
color de rosa, con una residencia modesta pero mostrada como una mansion
con un jardin idilico, rodeado de estanques poblados por hermosas truchas y
de aves cantarinas. Finalmente fundaron Quebec.

Buscando el Paso, los franceses contribuyeron al conocimiento de América
del Norte progresando por la via del San Lorenzo con participacién de algu-
nos eclesidsticos. Louis Jolliet tom¢ el testigo navegando por el gran rio a
través del pafs de los indios muscogui y por otra corriente fluvial a la que
estos que denominaban «Mitchisipi», que desembocaba, seglin pensaban, en
el mar de California; de haber sido asi, el hallazgo del Paso hubiera sido un
hecho.

En el mismo siglo (1667) Cavallier de La Salle aprovechd la cartografia
existente para hacer un viaje que le condujo por el Misisipi (Mississippi),
donde murié a manos de sus compaiieros.

Sin embargo, en este elenco de buscadores de un paso septentrional o del
noroeste hubo algunos nombres que sobresalieron particularmente. Son
Alejandro Malaspina con José Bustamante, ademds de la subcomisién de
Dionisio Alcald Galiano y Cayetano Valdés (28), James Cook y George
Vancouver; dejaron singulares descripciones y memorias, asi como testimo-
nios cartograficos y toponimicos. De todos ellos la bibliograffa aparecida en
las dltimas décadas (CEREZO, 1991) y la documentacion archivistica cataloga-
da es prolifica (HIGUERAS, 1985). El apostadero de San Blas sirvié a los

(28) La aportacién espafiola en el Pacifico septentrional americano fue muy notoria, y la
abundancia de documentacion y cartografia en el Museo Naval de Madrid es portentosa.
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propositos para los que fue creado (29) a lo largo de medio siglo; los Juan
Pérez, Bodega y Quadra, Mourelle y otros realizaron expediciones llenas de
interés, cuya documentacion se halla en el Museo Naval de Madrid.

Cuando los Malaspina y Bustamante presentaron su proyecto (1788) de
«un viaje politico y cientifico alrededor del mundo» (MN, Ms. 1826, ff. 1-6),
no pusieron especial énfasis en la busqueda del Paso; conocian bien los
esfuerzos realizados y el fiasco cosechado, pero tampoco quedaba descartada
la posibilidad que pudiera ofrecerse (navegando por las costas californianas
«al Norte entre el Asia y la América hasta donde lo permitan las nieves y
hecha escala en Kamchatka —sin son autorizados por el gobierno— se segui-
rd a Canton para vender las pieles de nutria a favor de la marineria...»).
Asimismo, deberian cumplir con sus objetivos iniciales, etnogréfica y geogra-
ficamente modestos pero apreciables: acopio de curiosidades, especulaciones
politicas, conocer los asentamientos rusos e ingleses, localizar puntos estraté-
gicos para el control y defensa del territorio y del comercio (MN, Ms. 583, ff.
5ss.), que adquirieron un interés especialmente geografico tras las aportacio-
nes documentales de Espinosa y Tello (CUESTA, 1993).

El objetivo de Bustamante fue la verificacién del paso del Pacifico al
Atlantico preconizado por Ferrer Maldonado, que habia quedado sin funda-
mento. La tnica posibilidad que quedaba —a fines de siglo— era que estu-
viese en la infinidad de canales y estrechos. Ese fue el cometido dado
(1792) por Malaspina y por Bustamante a Alcald Galiano y a Valdés (MN,
Ms. 280). El propio Alejandro Malaspina escribi6 al virrey, conde de Revi-
llagigedo (10 nov.), que el 2 de septiembre, teniendo a la vista el estrecho de
Fuca, reconocia con rubor que abandonaron la comprobacién de una posible
via para «la comunicacién entre los mares Pacifico y Atldntico» (MN, Ms.
583). Se dio el impulso necesario a la denominada subcomisién de los
Dionisio Alcald Galiano y Cayetano Valdés, con el beneplédcito del virrey,
para el «reconocimiento del estrecho de Juan de Fuca y demds pequefios
trozos de la costa que no pudieron perfeccionar las corbetas [de Malaspina y
Bustamante]» (MN, Ms. 280), verificando la existencia de un eventual paso
interocednico. Las instrucciones que se les dieron en lo relativo al Paso
fueron reconocer minuciosamente el estrecho de Fuca y sus inmediaciones,
asi como proceder a un estudio geografico, fisico y humano del golfo de
Nicaragua y su posible comunicacidn con el Atlantico a través del rio San
Juan (MN, 427, 178ss.)

Por su parte, Cook (conocedor de la expedicion de Vitus Bering) aparece
en escena por interés del Almirantazgo inglés y estimulado por el premio que
su rey ofrecia. Posteriormente (1777), en el Pacifico y con Vancouver en la

(29) Fundacién de Gédlvez (1769) como punto estratégico para el reconocimiento y defen-
sa de la costa americana del Pacifico noreste, en respuesta a la frecuente presencia de rusos y a
las incursiones inglesas desde el interior continental. Gdlvez pretendia establecer misiones y
presidios que consolidaran la presencia terrestre, y surgideros y puertos, base de los navios,
para el control de la costa.
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Continuacién de los reconocimientos hechos en la costa noroeste de América en los buques de
S.M. en varias campaias entre 1774 a 1792 (Alcald Galiano y Valdés, 1802).

tripulacién, reconocié minuciosamente la costa hacia el norte hasta los 65°
pero por muchos entrantes que hallé terminé convencido de la inexistencia del
Paso. No obstante, avanz6 hasta alcanzar las proximidades de los 70° N con
iguales resultados. Casi veinte aflos después, otras dos expediciones infructuo-
sas, capitaneadas por Vancouver y por Alexander MacKenzie, sirvieron para
convencerse de la inexistencia de una via de comunicacion.

Ya en el siglo X1x prosiguieron los esfuerzos exploratorios, protagonizados
por notables personajes de la historia de los descubrimientos maritimos (John
Ross, William E. Parry, James Clark Ross y Frederick W. Beechey) y de las
exploraciones terrestres (John Franklin, George Back, Peter W. Dease,
Thomas Simpson y John Rae). Para terminar, se ha considerado a Robert
McClure (1851) descubridor del paso del noroeste, por mds que el transito por
él resultaba impracticable para unas naves que habian aumentado notablemen-
te su desplazamiento y tonelaje. John Rae establecié poco después (1854) una
derrota quizé algo mejor.

Con John Franklin se iba a iniciar la etapa final de la bisqueda del Paso en
el siglo x1x, una vez vencido Napoledn, aprovechando a los numerosos oficia-
les cualificados que, tras la desmovilizacion, habian quedado desocupados, a
lo que también contribuyd, como acicate adicional para hallar el paso del
noroeste, los incentivos econdmicos ofrecidos. David Buchan y John Franklin
entraron en la competicién; también John Ross, con Wiliam E. Parry en la
tripulacion. Los primeros fracasaron en su intento a causa del hielo; los segun-
dos llegaron a navegar por la bahfa de Baffin hasta que los frios les hicieron
desistir.

Seria precisamente Parry el llamado a proseguir el empefio (1819). Hijo de
médico y con experiencia propia, supo aprovisionarse inteligentemente para
prevenir los terribles accesos de escorbuto —pudo disponer de mayores reser-
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vas de alimentos en conserva—. Parry encontrd la entrada del Paso pero,
nuevamente, el hielo bloque6 el acceso. Cuando los témpanos se lo permitie-
ron, puso rumbo a Inglaterra. En su siguiente expedicién (1821), el hielo
también le cerr el paso, ahora en la bahia de Hudson. Estaba convencido de
que el Paso seria impracticable debido a la intensidad y gelidez del frio.
Nuevos viajes efectuados por él mismo (1824) y por Franklin se saldaron con
el mismo frustrante final (1827).

Los restos de John Franklin (1845) y de los demds miembros de su expedi-
cion fueron hallados en las inmediaciones de la isla del Rey Guillermo. Fran-
klin pretendia cartografiar la costa ignorada del paso del noroeste, pero el
hielo, el escorbuto y la intoxicacién alimentaria malograron tragicamente el
proyecto. Entre estas expediciones de rescate sobresale la de Robert McClure,
que cruzé el Paso de oeste a este (1854) después de una larga travesia prepara-
toria que, desde Londres, le habia llevado a Béring pasando por el cabo de
Hornos. No obstante, McClure, inmovilizado por el hielo, a punto estuvo de
repetir el tragico destino de Franklin y de morir con el resto de sus hombres,
pero todos ellos fueron salvados providencialmente por Edward Belcher, cuya
expedicion habia zarpado en rescate de Franklin.

Concluyendo

Tras la bisqueda de Colén, la impulsada por Cortés y los demds ensayos
por otras latitudes, un eximio cronista de Indias (1590), José de Acosta (1962,
p. 107), habia recogido descripciones en torno a la idea del océano (30), de la
hasta entonces fracasada bisqueda del Paso y de los inconvenientes teoldgicos
que comportaba el intento de construirlo para dominar la Naturaleza, dado el
desnivel entre los dos océanos que conocia y cuya conexion (por vasos comu-
nicantes) originaria grandes catdstrofes. La de Acosta era una postura «razo-
nable» a tenor de un tiempo y de una mentalidad, y servia para ocultar la inca-
pacidad técnica de construir a la sazén un canal interocednico, empresa que
hasta el siglo XIx no tuvo visos de verosimilitud, y solo a comienzos del XX
adquiriria caracteres de certeza.

El paso por el sur permanece expedito; no puede ser de otra manera. A
caballo del siglo xX las ensofiaciones de un paso por latitudes medias se mate-

(30) Uno y tnico (aunque dividido en Mar del Norte y por el del Sur) donde se encuen-
tran todas las islas y continente hallados (AcosTa, 1962, p. 107); que por donde pasé Balboa
piensa que no hay mds de siete leguas entre ambos mares, «porque como aunque se anden diez
y ocho de Nombre de Dios a Panamd e rodeando y buscando la comodidad del camino (...).
Han platicado algunos de romper este camino de siete leguas y juntar el un mar con el otro para
hacer como el pasaje al Pird, en el cual dan mds costa y trabajo diez y ocho leguas de tierra que
dos mil y trescientas que hay de mar (...). A esta pldtica no falta quien diga que serd anegar la
tierra, porque quieren decir que el un mar estd mds bajo que el otro» (ibidem, p. 108). Menos
temerosos de Dios, los franceses y, posteriormente, los norteamericanos abordaron la empresa
con el consabido éxito técnico y econémico.
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rializaron en la construccidon del famoso canal de Panama (31), que ahora,
inmersos ya en pleno siglo XxI, va a ser objeto de reforma.

Por mar, tierra o a través del hielo, el norte de la América septentrional ha
sido cruzado tardia pero reiteradamente por hombres como de John Rae,
vinculado a la Compaiiia de la Bahia de Hudson; Knud Rasmussen, en trineo
de perros (1924), Henry Larsen, navegando desde Vancouver (1940), y por
barcos de Estados Unidos, etc.

Por fin, hay que estar atento al denominado cambio climdtico y su efecto
sobre el paso del noroeste con vistas al trdnsito, a su explotacién y también
al planteamiento de nuevos conflictos internacionales. Quizd surja alguna
voz discrepante que, también retéricamente, pregunte por el testamento de
Adan.
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m4 se independiza de Colombia y como republica independiente es reconocida por el Congre-
so de EE.UU.; 1903 (noviembre): Por el tratado Hay-Bunau Varilla se autoriza a EE.UU. a
continuar la construccion del canal de Panamd, dejando en sus manos la soberania de la Zona
del Canal; 1904: Reapertura de las obras del canal de Panama por EE.UU.; 1913: Finalizacion
de la construccién del canal de Panamd, simbolizada el 15 de agosto del afio 1914 por la trave-
sia del vapor Ancon; 1964 (enero): Protesta estudiantil panameiia, reprimida por las tropas
norteamericanas que defendian el canal; 1977 (septiembre): Firma del tratado Torrijos-Carter,
para la progresiva devolucién de la soberania de la Zona del Canal de EE.UU. a Panamd;
1999: Comienza su andadura la Autoridad del Canal de Panama, que sustituy6 a la comision
anterior.
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DARIEN, VASCO NUNEZ DE BALBOA
Y EL DESCUBRIMIENTO
DEL MAR DEL SUR

José Maria MADUENO GALAN
Capitdn de Navio (R)

Introduccién

Darién fue la primera colonia establecida sobre el continente americano, la
capital de un amplio dominio definido atin solo en parte. Acogié sede episco-
pal con cabildo pleno y durante algtin tiempo, antes de que la peste la diezma-
ra, llegé a albergar 3.000 habitantes espafioles. Perduré desde 1509 hasta
1524. Su administracion costaba a la Corona 15.000 ducados anuales en suel-
dos. Fue la madre de todas las exploraciones y los establecimientos desde
México hasta la Tierra de Fuego, y en su historia se condensa a escala reduci-
da la entera de la conquista del Nuevo Mundo por los espafioles.

Los sucesos ocurridos alli pueden reconstruirse con cierta precision
ateniéndose lo mas exactamente posible a las fuentes originales. Desde luego,
su historia no se ajusta a los canones del realismo. Recientemente construida,
en ella nos tropezamos con auténticos villanos y mds de un héroe genuino,
que se ven envueltos en aventuras, desastres, conspiraciones y dificiles triun-
fos con escasos paréntesis de calma entre las crisis. Compafieros broncos,
botines (que correctamente denominaban «ganancia») en montones de oro y
almudes de perlas, caballeros chapetones (inexpertos), demacrados pero
soberbios dentro de la mohosa elegancia de la seda y el terciopelo, damas
procedentes de la corte o de los burdeles de Sevilla, atareados burdcratas
duchos en dilaciones, corrupciones y «expedienteo», y nunca hombres de
medias tintas..., todo un retablo de tipos y sucesos reales, pese a su sabor
novelesco, que pueblan las paginas de la historia de marras.

Ademds de todo ello, el propio marco era también fantistico, no tanto por
su exotismo bravio —condicion aplicable entonces a todo el Nuevo Mundo—
como por lo inverosimil de que en él se decidiese emplazar un asentamiento.

En el extremo meridional del Caribe, donde la linea costera colombiana se
une al istmo de Panamd, se halla el golfo de Urabd, conocido como «Mar
Dulce». La orilla este del golfo, mds abajo de Punta Caribana, es una regién
de colinas achaparradas y playas quebradas flanqueadas de palmeras, domina-
da antafio por los feroces urabaes. El interior estd repleto de pantanos, tras los
cuales se extiende el medio anegado desierto del valle del rio Atrato. Mds al
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oeste, hacia el istmo, la orilla esta
formada por un lodazal donde crecen
los mangles y zigzaguean los canales
del delta del Atrato. Por arriba del
delta se extiende una faja de costa
abrupta donde la tierra se alza en
escarpaduras, oscurecidas por la
floresta tropical que sube hasta las
cimas de la sierra. Esta faja, desde el
rio Tanela (que desemboca en la
margen izquierda del bajo Atrato)
hasta el final del golfo, era Darién. El
topénimo tiene su origen en la lengua
de los indios cueva, una tribu indige-
na exterminada a lo largo del siglo
xVI. Tanela (el «Aluka Tiwal» de los
nativos), espafiolizado y degenerado
por la pronunciacién, qued6 con ese
nombre, con el que se designé a la
regioén donde se asentaron y a las
diferentes comunidades indigenas que
alli estaban o se establecieron. Poste-
El Darién. La flecha sefiala el itinerario segui- riormente fue la denominacién con
do por la expedlgén descubridora de Vasco que se conoci6 al actual rfo Atrato y a
Nufiez de Balboa. . . .
la primera ciudad fundada en Tierra
Firme, y por tltimo pasé a designar
toda la region y los limites con la gobernacién de Uraba.

Seria imposible imaginar un lugar mds inverosimil para establecer una
colonia. Darién carecia de un buen puerto, de un gran rio, de una tierra de
labor. No dominaba ninguna ruta comercial presente o futura. Los barcos, que
llegaban con gran dificultad, tenfan atin mayores impedimentos para el regre-
s0, y si alguno era demasiado grande para carena, corria grandes peligros. Su
clima era malsano y, lo peor de todo en aquellos tiempos, sus yacimientos
resultaban insignificantes. Para completar el cuadro, su capital estaba situada
en un valle angosto y pantanoso a cinco millas del mar, en una situacién estra-
tégicamente inadecuada, en la que era imposible producir alimentos para mas
de unos cientos de personas. Sin embargo, la audacia humana, hermanada con
la fortuna, a veces se impone a la I6gica y, a despecho de la razén geogrifica,
Darién llegé a ser un eslabén importante en la cadena del Imperio.

El protagonista de la historia de este eslabon fue Vasco Nifiez de Balboa
(Balboa), joven y gallardo espadachin que se convirti6 en una de las grandes
figuras del Descubrimiento. El territorio y el hombre estan tan intimamente
ligados que no pueden contemplarse el uno sin el otro. Casi todo lo que sabe-
mos de Balboa estd centrado en Darién, y sin él Darién tal vez nunca habria
figurado en las paginas de la historia. Balboa participaba en la pequefia arma-

52



da que la descubri6, y nueve afios después se hallaba entre sus conquistadores.
El enclave se fundé a sugerencia suya, él fue quien lo goberné durante los
primeros anos y de él partiria para las exploraciones de las que resultaria el
descubrimiento del Pacifico. Otros personajes influyeron sobre los aconteci-
mientos decisivos de la colonia —el gobernador Pedrarias, el de los ojos
grises, llamado «Furor Démine»; el indémito obispo, y una multitud de oficia-
les maniobreros y de colonizadores — . Pero detrds de estos hechos es corriente
encontrar en ultimo término a Balboa, a quien humillaban, pero al que nunca
podian olvidar como constante fuerza determinante, en razén de las emocio-
nes que suscitaba. Cuando le destruyeron, el enclave no pudo sobrevivirle. El
gobierno se trasladé a Acla y posteriormente a Panamd, donde hoy continda.
La antigua capital volvidé a ser anegada por la selva y hasta se le quit6 el
nombre de Darién para dérselo a otras provincias.

Todo ese ciclo extraordinario que comprende desde el descubrimiento
hasta el abandono se cumplié en menos de veinte afios, y 1o mas significativo
de la vida de la colonia y de su héroe se concentra en tan solo diez de ellos.
Fue bastante. Darién fue «el principio y la base de todos los descubrimientos y
asentamientos de los cristianos en Tierra Firme...», y de la escuela de Balboa
salieron los capitanes y demds hombres famosos para todas las empresas
posteriores.

Los inicios de Balboa

Del conquistador espafiol se desconoce con exactitud el afio y lugar de
nacimiento. Generalmente se sefiala la ciudad de Jerez de los Caballeros
(provincia de Badajoz) como su cuna hacia 1475, pues fray Bartolomé de Las
Casas, que lo conocid, afirmé que en 1510 era «mancebo de hasta treinta y
cinco o pocos mds afios, bien alto y dispuesto de cuerpo, y buenos miembros y
fuerzas, y gentil gesto de hombre muy entendido, y bueno para sufrir mucho
trabajo». Era blanco, de pelo y barba rojizos, e impresionaba a cuantos lo
trataban por la gracia nerviosa de sus ademanes y su persuasiva elocuencia. Se
afirma que su padre era Nufio Arias de Balboa, y su madre, una sefiora de
Badajoz. Fuera de esto, todo lo que se puede decir de sus padres es que, pues-
to que €l era «hidalgo y de sangre limpia», serian patricios, catélicos, racio-
nalmente puros y casados legitimamente, una combinacién no demasiado
frecuente en la Castilla del siglo xv. Este matrimonio tuvo varios hijos:
Gonzalo, que parece haber sido el primogénito, y Juan, y quizd otros dos
llamados Vasco (sincopa de Velasco) y Alvar.

La familia, de origen gallego, habia sido rica y poderosa, y por sus venas
corria sangre de reyes godos y de la casa real de Ledn, pero en la época de
Balboa la mayor parte del primitivo esplendor se habia extinguido, y su fami-
lia inmediata, aunque seguia siendo noble, carecia de fuerza e influencia.

Recibié la educacién propia de su condicion social. Es decir, entré a servir
en una gran casa como paje. El aprendizaje de tales servidores empezaba en la
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infancia y proseguia hasta que se
hacian escuderos. Balboa entré como
paje en casa de Pedro Puertocarrero,
el famoso sefior sordo de Moguer,
donde se educd en letras, modales y
armas. El aire salino que soplaba
sobre Moguer, con su aroma a aven-
tura, podia agitar a cualquier joven de
espiritu inquieto —por otro lado, en
1500 no era necesario ningin estimu-
lo adicional, pues una nueva fiebre de
exploraciones se extendia por Casti-
lla—. Y Balboa, a quien la enferme-
dad de su sefior le impedia salir en
campafa, la misién propia de un
escudero, sucumbi6 al hechizo. Asi
que a fines de siglo se trasladd a
Sevilla.
Vasco Niufiez de Balboa.

La expedicion de Bastidas

En 1500 se enrol6 como escudero en la expedicion organizada por el escri-
bano publico de Triana Rodrigo de Bastidas y el cartégrafo Juan de la Cosa.
La expedicién partié de Cddiz hacia marzo de 1501 y llegé a La Guajira,
desde donde navegd lentamente (durante cinco meses) hacia occidente, descu-
briendo la actual costa atlantica colombiana y luego la costa atldntica paname-
fia desde el golfo de Urabd hasta un punto desconocido (quizd Punta Manzani-
llo), situado a unas 150 millas del Darién, donde se convencié de que era
imposible continuar —los barcos tenifan perforadas las quillas por la broma,
molusco lamelibranquio del Caribe que devoraba las cuadernas de roble—.
De la Cosa se encargd entonces de enfilar hacia la isla de Jamaica, donde estu-
vieron a punto de hundirse, y luego a La Espafiola, en la que naufragaron en
febrero de 1502, a poco de entrar en el golfo de Jaragud (hoy Gonaives), cerca
de donde estd ahora Puerto Principe, la capital de Haiti. Sus tripulantes
emprendieron camino hacia Santo Domingo. Los recibi6 el gobernador, fray
Nicoléds de Ovando, quien suministré pasaje a la Peninsula a Bastidas y a De
la Cosa. Balboa, al que se premid con unas tierras de labor, decidié no retor-
nar con ellos y probar fortuna en la isla.

Durante su estancia debi6 de participar en la campaiia de «pacificacion» de
Ovando para acabar con la resistencia indigena, pues result6 otra vez premia-
do. Fue uno de los fundadores de la poblacion de Salvatierra de Sabana, hoy
Les Cayes, y cabe pensar que participé como soldado en dicha conquista, lo
que explicarfa que obtuviera un repartimiento de indios. Otra actividad suya
en Salvatierra fue la cria de cerdos, negocio muy prdspero entonces. Parece
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Mapa de Haiti y la Repiblica Dominicana, territorios en que en la actualidad se divide politica-
mente la isla que en su dia se denominé «La Espafiola».

que tampoco esto le salié bien, pues ocho afios después de haber puesto pie en
la isla seguia tan escaso de fortuna como cuando llegé. Endeudado hasta las
cejas, intenté cambiar de vida y enrolarse en las expediciones a Tierra Firme,
asi que decidié trasladarse a Santo Domingo.

Polizén con perro en la expedicion de Enciso

Pero esto no iba a resultarle facil, pues sus acreedores no estaban dispues-
tos a dejarlo salir si no les pagaba. Supo entonces que estaban listos para salir
los barcos del bachiller Enciso, lugarteniente de Ojeda, quien estaba recogien-
do refuerzos y viveres en La Espafiola para llevarlos a la gobernacién de
Urab4, y decidié irse en uno de esos buques.

En vista de que no podia embarcar legalmente, ideé una estratagema para
ir de polizén. Con la ayuda de su amigo Bartolomé Hurtado, que iba de tripu-
lante, se esconderia en una pipa (tonel) vacia o en unas velas estibadas (exis-
ten las dos versiones), y no saldria hasta que la pequefia armada se hallara a
una distancia prudencial de la costa. El inico inconveniente era que se empe-
6 en llevarse a su perro. Hurtado traté de disuadirlo, porque al can podia
darle por ladrar durante la maniobra de salida, mas no hubo forma de conven-
cer al tozudo extremeio (1). Convinieron al fin en que irfan los dos, Balboa y

(1) Un perro era por entonces un arma de combate contra los indios, y Leoncico valia su
peso en oro, pues era hijo del famoso Becerrillo, el perro al que Ponce de Leén llevé de La
Espafiola a Puerto Rico y al cual le correspondi6 la paga de un ballestero.
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su mastin espafiol, que atendia por
Leoncico. Pues bien, se embarcaron
en el barco de Enciso y, una vez lejos
de la costa, como estaba planeado, se
presentaron al bachiller, confiando en
su clemencia. El lugarteniente de
Ojeda, perplejo ante la apariciodn,
cogid una rabieta absurda y, temiendo
que le hicieran pagar a él lo que el
extremeflo debia, les amenazd con
dejarlos en una isla desierta, lo que
produjo asombro e indignacién en los
tripulantes. Tras la intercesién de
varios marineros y tripulantes, Enciso acepté por ultimo que perro y amo
siguieran a bordo, pero este encuentro marcaria en lo sucesivo las relaciones
personales entre ambos personajes.

La pequefia armada siguié hacia Tierra Firme sin nuevos contratiempos.
Frente a Cartagena vieron acercarse un bergantin. Fueron a su encuentro y
descubrieron con sorpresa que a bordo iban los supervivientes de una funda-
cién de Ojeda en el golfo de Uraba. Los mandaba el teniente Pizarro, quien
dio a Enciso cumplida cuenta de su desventura. Desde que salieran con Ojeda
de Santo Domingo, todo habian sido calamidades. El rey regente, Fernando el
Catolico, habia otorgado en 1508 sendas gobernaciones, llamadas Urabd y
Veragua, a Alonso de Ojeda y a Diego de Nicuesa, y estos habian parado en
La Espafiola en 1509 para completar sus dotaciones antes de salir para sus
respectivos destinos. Ojeda continué viaje el primero, dejando en la isla a su
segundo, el bachiller Martin Ferndndez de Enciso, para que reclutara mas
hombres y saliera después en su busca. Nicuesa sali6 después e hizo lo propio
con Rodrigo de Colmenares, que permanecio en la isla.

Pizarro inform6 de que la flotilla de Ojeda habia llegado a Cartagena,
donde desembarcaron unos cien hombres que atacaron el poblado indigena
de Turbaco. Alli cayeron en una emboscada en la que murieron setenta espa-
fioles, entre ellos el cartégrafo Juan de la Cosa. Ojeda pudo salir del aprieto y
llegar hasta la playa. Dada a su gente la orden de reembarco, cuando iba
abandonar el lugar avist6 la flotilla de Nicuesa. Juntos dispusieron un ataque
de castigo que realizaron con éxito. Luego, Nicuesa siguié hacia su goberna-
cién de Veragua, y Ojeda, hacia Urab4d con el objetivo de fundar una pobla-
cién. La fundd, en efecto, aunque no pasaria de un centenar de casas de
madera y un fuerte. Se llam6 San Sebastidn de Uraba. Estaba situada en el
golfo de este nombre, uno de los lugares mas insalubres de América, asi que
no es de extraflar que los espafioles empezaran a sufrir fiebres y a fallecer a
causa de ellas. Acuciados por el hambre, que comenzaba incluso a cobrarse
vidas, los supervivientes decidieron buscar alimentos en los poblados indige-
nas proximos. Pero la incursion era arriesgada, pues los nativos del lugar
untaban sus flechas con curare, un veneno tan eficaz que una herida insignifi-

56



cante producia la muerte. El propio Ojeda resulté herido en la refriega, y
aunque se salvo aplicdndose un «fierro rugiente» —es decir, al rojo vivo—
en el muslo, la lesion le dejaria cojo. Al cabo de varias semanas, San Sebas-
tidn de Urabd era ya un cementerio. La dnica salvacion para los supervivien-
tes eran los buques de Enciso. En mayo de 1510, Ojeda decidié ir en persona
a buscar a su lugarteniente. Dejé instrucciones a su teniente Pizarro para que
esperase cincuenta dfas, al cabo de los cuales era libre de hacer lo que consi-
derase mds conveniente, y sali¢ hacia La Espafiola. Desdichadamente, el
gobernador naufragd en la costa cubana, y se vio obligado a marchar a pie
con direccion a levante. Desde alli envi6é en una canoa a uno de sus hombres,
el cual consiguio llegar hasta Jamaica, cuyo gobernador, al conocer la trage-
dia, mandé una carabela a recoger a los ndufragos. Cuando Ojeda llegé a La
Espaifiola, de la que ya no se moveria hasta su muerte, era ya muy tarde para
enviar socorro a los hombres de San Sebastidn. En cuanto a Pizarro, esperd
disciplinadamente los cincuenta dias ordenados, al cabo de los cuales ordend
embarcar a los que quedaban vivos en dos pequefios bergantines. El de Piza-
rro consiguié alcanzar Cartagena, pero el otro, que habia partido con 28
hombres y dos mujeres, naufragé en la costa cubana. Los indios mataron a
los hombres y se quedaron con las dos mujeres, que permanecieron alli hasta
que las encontré Diego Veldzquez, el conquistador de la isla, quien —todo
hay que decirlo— no solo rescatd a las espafiolas, sino que las cas6 con dos
de sus hombres. Enciso no quedé muy conforme con la historia de Pizarro, al
que tomé por cabecilla de un grupo de desertores —decididamente, el bachi-
ller se nos muestra de nuevo como uno de los descubridores con menos tacto
politico—, y no se convencié de la veracidad del relato hasta que el futuro
conquistador del imperio incaico le mostrd las instrucciones que le diera
Ojeda. Enciso ordend entonces poner proa a San Sebastidn, lo que aterrd a
los hombres de Pizarro, los cuales, recién salidos de aquel infierno, le roga-
ron que les permitiera volver a La Espafiola. Viendo que sus ruegos se estre-
llaban contra la tozudez de Enciso, reforzaron el argumento ofreciéndole
todo el oro que habian reunido. Todo fue inttil. El bachiller no se aped y
ordend navegar hacia Urabd. La flotilla sigui6 al golfo, donde encall6 la capi-
tana y se perdieron las credenciales de Enciso. Cuando los espaiioles llegaron
a San Sebastidn, a sus ojos se abria un panorama desolador. Los indios lo
habian quemado todo: las chozas edificadas y hasta el fuerte. A pesar de
todo, Enciso, sin saber muy bien qué hacer, mandé desembarcar y permane-
cer allf algunos dias. El bachiller era hombre incapaz de tomar ninguna deter-
minacién. Persona culta —fue autor de la célebre Summa de Geografia—,
habia amasado una pequena fortuna en La Espafola aprovechando los infini-
tos pleitos propios de aquel momento fundacional, pero carecia de dotes de
mando. Tras decidir al fin convocar una reunién para estudiar la situacion,
estando los espafioles deliberando sobre qué hacer, Balboa se puso en pie y
dijo a sus compafieros que, viniendo por esa costa con la expedicién de
Bastidas, habfan entrado en este golfo, y a la parte de occidente, en la orilla
derecha de un gran rio, vieron un pueblo con abundante tierra cultivable y
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cuya gente no ponia «hierbas» (vene-
no) en sus flechas. Todos decidieron
ir a buscarla, y Enciso el primero (2).
Setenta y cinco espafoles quedaron
en San Sebastidn, y el resto embarcé
en los bergantines para dirigirse al
sitio indicado por Balboa. Pasaron a
la otra orilla del golfo de Uraba
(donde empezaba, por consiguiente,
la gobernacion de Veragua, concedi-
da a Nicuesa) y navegaron unas 14
millas nduticas hasta llegar a un
pequefio puerto.

Alli encontraron el rio, la tierra y
el poblado indigena, donde unos
quinientos guerreros, dirigidos por su
cacique, Cémaco, se dispusieron a
defenderse de los invasores. Por si
acaso, los espafioles decidieron invo-
car la proteccidon de la Virgen de la
Antigua, venerada por los marinos de
Sevilla, a la que prometieron, si les
sacaba con bien de aquel lance, poner
su nombre a la ciudad que fundaran,
en la que levantarfan ademads una igle-
sia para su devocidn, aparte de enviar a Sevilla un romero con una ofrenda de
oro y joyas. La Virgen debi6 de atender sus ruegos, pues el combate no pasé
de una exhibicién de armas, tras la cual los indios salieron en desbandada
abandonando la impedimenta. Se recogieron algunas flechas y se comprobd
que, en efecto, no estaban envenenadas. Sorteado el envite, los expediciona-
rios penetraron luego en la aldea indigena, donde efectuaron una minuciosa
requisa de cuanto tenia algtn valor: oro, algodoén, viveres, hamacas, utensilios
de cocinar, etc. Los soldados hicieron también algunos prisioneros, entre los
que hallaron varios lugarefios vestidos con ropas de mujer. Inquirieron al
respecto y comprobaron que, efectivamente, eran hombres que actuaban como
mujeres. Se trataba de bardajes (sodomitas pacientes), pauta cultural muy
extendida en el istmo, pero los espafioles de entonces, poco versados en antro-
pologia, ciencia que no se desarroll6 hasta el siglo xiX, los tacharon de «sodo-
mitas», y como quiera que la homosexualidad se castigaba en Castilla con la
pena de muerte, decidieron ejecutar la sentencia de inmediato y de forma
brutal, quemando vivos a los reos. Enciso explicaria después con satisfaccion:

Nuestra Sefiora de la Antigua.

(2) Aunque en principio pueda sorprender que el bachiller no entorpeciera también esta
empresa, si bien se mira no le quedaba otro remedio. Habfa invertido todo su dinero en aquel
refuerzo de hombres y viveres, y si regresaba en ese estado a La Espafiola se arruinaria.
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«Cuando tomé el Darién los apresamos a los sodomitas y los quemamos y
cuando las mujeres los vieron se pusieron muy contentas», observacion
bastante cuestionable, pues es sabido el respeto de las mujeres por tales barda-
jes, que solian actuar como capataces dirigiendo el trabajo femenino, pero los
espaiioles no estaban para sutiles relativismos antropol6gicos.

Fundacion de la villa de Santa Maria la Antigua del Darién

Tras el barbaro episodio, se mand6 incorporarse a los que se habian queda-
do en San Sebastidn de Urabd, ya que el sitio descubierto parecia adecuado
para establecer un asentamiento. Cuando todos estuvieron reunidos, se proce-
di6 a fundar formalmente, alld por noviembre de 1510, la poblacién que se
Ilamé en principio La Guardia y luego Santa Maria la Antigua del Darién, a
sugerencia de Balboa. La primera ciudad estable de América estaba bien
emplazada. La regaba un buen rio: el Tanela, afluente del Darién (actual Atra-
to), que desembocaba en el mar a unas cuatro millas. El valle en que se levan-
taba se hallaba protegido al este y al oeste por montafias que la defendian del
sol, un verdadero peligro en la zona. Desde la ciudad se tendieron dos cami-
nos hacia la costa. Uno iba hasta la misma desembocadura del rio, y el otro,
hasta el puerto, distante unas ocho millas. Enciso volvié a mostrar su ineptitud
para manejar la tropa y cometi6 el gran error de prohibir comerciar con oro y
de negarse a repartir el botin capturado a los indios porque, segin decia, eso
era cometido de Ojeda, de quien nada se sabia. Esto le enemist6 con la mayo-
ria de los pobladores, lo que Balboa aproveché para dedicarse desde entonces
a menoscabar su autoridad, a fin de quitarle el mando de la ciudad y entregar-
lo a un cabildo.

Balboa consiguié su propdsito y, en efecto, se acabarfa por constituir un
cabildo o regimiento de la ciudad, elegido por la asamblea o reunién de todos
los habitantes. Curiosamente, los elegidos resultaron los enemigos de Enciso:
Balboa y Benito Palazuelos (sustituido luego por Zamudio), como alcaldes; el
doctor Alberto, médico de Ojeda, como tesorero; Bartolomé Hurtado, el
amigo de Balboa, como alguacil. Como regidores se eligiéo a Diego Albitez,
Martin Zamudio, Esteban Barrantes y Juan de Valdivia.

Balboa, capitan y alcalde mayor del Darién

Balboa goberné Santa Marfa la Antigua de Darién desde 1510 hasta 1514.
Su gobierno se inicié tumultuosamente —durante esta etapa fueron desapare-
ciendo los distintos candidatos a gobernador—, pero después seguiria una fase
fecunda de descubrimientos y afianzamiento de la colonia que concluiria en
1513 con el descubrimiento del «otro mar», que luego resultaria océano.
Balboa se muestra como un expedicionario que sigue una pauta colonizadora
peculiar, utilizando con mesura la violencia. Ninguna conquista, por defini-
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cién, es pacifica, porque nadie se somete de buen grado a un dominador
extranjero; pero, dentro de la crueldad que toda empresa de este tipo conlleva,
existen matices, y Balboa evidenci6 benignidad en una tarea que otros lleva-
ron a cabo con enorme dureza.

Tras el nombramiento del cabildo (ayuntamiento, concejo, consistorio), la
ciudad comenzd su vida. No habia acabado ain 1510 cuando sus vecinos
quedaron sorprendidos por la llegada de la flotilla de Rodrigo de Colmenares,
lugarteniente de Nicuesa, quien habia salido de La Espafola para reforzar la
gobernacion de Veragua y andaba buscando a su jefe.

Colmenares fue recibido con enorme entusiasmo ya que, aparte de la
alegria de ver espafioles, su arribada fue ocasion para que los vecinos de Santa
Maria recibieran alimentos y vino. Informé de las nuevas de Santo Domingo,
entre las que se destacaban la falta de informes de Ojeda, signo inequivoco de
que habia perecido durante la travesia, y la llegada desde la Peninsula de una
real cédula que ponia todo el golfo de Urabd bajo el mando de aquel, mientras
que la otra gobernacion, la de Veragua, se contaria a partir de ese limite. Esta
ultima noticia dejo encantados a los habitantes de Santa Marfia, pues significa-
ba que su ciudad se asentaba en territorio de Ojeda y no de Nicuesa, como
muchos temian.

Los pobladores se dividieron en tres bandos respecto a la decision de como
gobernar la ciudad en el futuro. Unos, entre los que descollaba Balboa, eran
partidarios de que el cabildo asumiera toda la responsabilidad. Otros, dirigidos
por Enciso, entendian que el gobierno le correspondia al bachiller, pues era el
lugarteniente de Ojeda y este habia desaparecido. El tercer bando abogaba por
entregar el gobierno a Nicuesa, hombre adinerado y de influencia que debia
de andar por territorio préximo. Pensaban, ademds, que como Santa Maria no
cafa dentro de su jurisdiccidn, seria facil sonsacarle alguna merced a cambio
de entregarle la autoridad sobre la villa. Por una vez, Balboa y Enciso se
pusieron de acuerdo e hicieron causa comun contra los partidarios de esta tlti-
ma opcion, que fue sin embargo la que gané mds adeptos, ya que el lugarte-
niente de Nicuesa, muy generoso en sus dddivas de alimentos, tampoco escati-
mo a los colonos jugosas promesas. En consecuencia, cuando Colmenares
anuncié la partida en busca de su jefe, llevd consigo una delegacion de la
ciudad, compuesta por el bachiller Diego del Corral, Francisco Agiieros y
Diego Albitez, para ofrecerle su gobierno. Balboa quedé apesadumbrado por
aquella decision; sin embargo, tuvo que aceptarla, no solo por ser la mayorita-
ria, sino porque era la mds sensata. Sabia que Nicuesa habia partido a su
gobernacidn de Veragua, de cuya abundancia de oro Colén diera tantas refe-
rencias, con unos setecientos hombres, que ahora serian reforzados con los de
Colmenares. Enfrentarse a ellos era una accion suicida; unirseles era lo mas
prudente.

La historia estd llena de paradojas. A las pocas semanas, fines de enero o
principios de febrero de 1511, regresé a Santa Maria uno de los bergantines de
Colmenares con el bachiller Del Corral y Albitez, que traian unas noticias
sorprendentes: Nicuesa, pobre y casi sin hombres, se disponia a venir a la
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ciudad para exigirles el oro que habian tomado a los indios. Resultaba asi que
quien iba a socorrer precisaba ser socorrido, y quien se presumia sujeto pasivo
del socorro —los habitantes de la villa—, al final debia tomar en él un papel
activo.

Los embajadores que habian precedido a Nicuesa contaron tales horrores
sobre su modo de proceder que predispusieron a los vecinos de Santa Maria
en su contra. Balboa y el otro alcalde, Zamudio, aprovecharon la ocasién para
movilizar en contra de Nicuesa a los vecinos, que se juramentaron solemne-
mente no aceptarlo como gobernador.

Cuando Diego Nicuesa llegé a Santa Maria, se llevo la mayor sorpresa
de su vida. Le esperaba, efectivamente, el cabildo de la ciudad, tal y como
tenia previsto, pero no para darle la bienvenida. Se le conminé a que no
desembarcase y se fuera por donde habia venido, y aunque por ultimo se le
permitié desembarcar, no pudo convencer a los habitantes de que le acepta-
sen como gobernador, de manera que se le mandé de vuelta en una nave de
medianas condiciones, a bordo de la que terminé naufragando en un lugar
desconocido.

Balboa, gobernador del Darién

Desaparecido Nicuesa, el bachiller Enciso y Balboa quedaron frente a fren-
te como tnicos candidatos a gobernar la colonia. El primero argumentaba que
le correspondia el mando por ser teniente del gobernador Alonso de Ojeda,
pero no podia probarlo al haber perdido las credenciales en el naufragio de la
carabela capitana en Urabd. Balboa argiifa que, ademds de no poder probar su
cargo, Enciso carecfa de toda jurisdiccion en la ciudad. Pero debemos tener en
cuenta también que Enciso era bastante impopular, no solo por su actuacién
en San Sebastidn, sino también porque se empeflaba en reclamar el oro del
botin como reparacion de los gastos invertidos en la expedicién de refuerzo.
Lo que no se explica es como logré Balboa que la acusacion de usurpacién de
autoridad dirigida por Enciso al cabildo terminara volviéndose contra él, y se
le abriera un proceso que concluiria con su reclusién en prision y la confisca-
cion de sus bienes. Enciso, que tenia ya alguna experiencia acerca de cémo
funcionaba la justicia en Indias, temid por su vida y rogd que se le permitiera
ir a Santo Domingo, solicitud que le fue concedida. Saldria de Santa Maria el
4 de abril de 1511 —un mes después de Nicuesa— en la carabela de Rodrigo
de Colmenares. Le acompaiiaban el alcalde Zamudio y el corregidor Juan de
Valdivia. El cometido de estos era convencer en Santo Domingo al virrey
Diego de Colén de que la colonia era importante y debia gobernarla interina-
mente Balboa, puesto que Ojeda habia desaparecido, Nicuesa estaba inhabili-
tado para ello (se desconocia ain su naufragio) y Enciso habia sido procesado
por abuso de autoridad y tentativa de apropiacién indebida. Para mejor
convencer a Colon llevaban consigo 1.200 pesos de oro, correspondientes al
quinto real (seguramente, lo que en derecho correspondia al rey por este
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Mapa actual de lo que en su dia fue Tierra Firme y Antillas.

concepto era mucho més), y algunas otras partidas de oro destinadas al omni-
presente tesorero Pasamonte, quien esperaban se pusiera de su lado. Una vez
convencido Colén, Zamudio debia seguir viaje a Espafia con la pretension de
lograr lo mismo del rey, mientras que Valdivia regresaria a Santa Maria.

Los comisionados hicieron bien su labor y Diego de Colén reconocié a
Balboa como gobernador interino del Darién, lo que comunicé al rey el 10 de
septiembre de 1511. También Zamudio logr6 sus objetivos, pues Fernando II
destituy6 a los dos gobernadores, Ojeda y Nicuesa, ordend a los pobladores de
Nombre de Dios que se instalaran en Santa Maria y, finalmente, dio la cédula
de 23 de diciembre del mismo afio que nombraba gobernador interino a
Balboa, quien quedaba asi instituido como méaxima autoridad de la colonia,
con jurisdiccién de gobierno, justicia y milicia.

Lo cierto es que Balboa ya estaba actuando de hecho como tal apenas
partido Enciso. Asi que, como los indios le habfan informado de que a unas
treinta leguas existia una provincia muy rica y con comida abundante, poblada
por los indios cueva, decidié explorar la ruta. Para ello mandé al teniente
Francisco Pizarro con seis hombres. Pizarro se interné en la provincia cercana
del cacique Cémaco, que le tendié una trampa y le obligé a retirarse, retenien-
do a uno de sus soldados. Cuando se presentd ante Balboa, Pizarro recibi6 una
dura amonestaciéon por haber abandonado a un compaifiero, y la orden de
regresar y traerlo. Era una de las caracteristicas del gobernador. Su compaiie-
rismo le impedia abandonar a un hombre en apuros.

Mandé buscar a todos los soldados de Nicuesa que habian quedado en
Nombre de Dios. Disponia tinicamente de dos bergantines, por lo que hubo de
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hacer dos viajes. Al volver costeando, encontré a dos ndufragos espafioles en
tierras de los indios cueva. Se trataba de antiguos tripulantes del barco de
Nicuesa, del que habian huido con otro compafiero. Capturados y llevados a
presencia de su cacique, este los traté cortésmente y les permitié vivir en sus
tierras. Algin tiempo después surgié una disputa entre ellos y el que se llama-
ba Juan Alonso hirié al otro con la espada, mereciendo por esto que el cacique
Careta (que asi se llamaba el sefior de los cueva) le nombrase capitin de los
guerreros. El tercer espafiol debid de morir, y estos dos fueron los rescatados
por los bergantines de Balboa.

Una vez en Santa Maria, los ndufragos rescatados empezaron a difundir
fantasias sobre la fabulosa riqueza de los indios cueva, diciendo que si Balboa
marchaba sobre ellos serian todos ricos. Asi las cosas, este empezd a preparar
su entrada en la tierra de los mencionados nativos, y mandé a Juan Alonso en
vanguardia ambos para facilitar la accién. Entre ambos bergantines hicieron
dos viajes a Nombre de Dios para terminar de traer a los hombres de Nicuesa.

A principios de mayo de 1511, Balboa se puso al frente de 130 hombres
para iniciar la jornada de los cueva. De sus acciones contra los indigenas
surgird la leyenda de un poderoso sefior blanco de dotes extraordinarias a
quien todos admiraron y al que todos se sometieron. La leyenda se mantuvo
durante cuatro afios y ayud6 decisivamente a verificar una conquista menos
cruenta de lo acostumbrado hasta entonces. La tierra de los cueva no estaba
muy lejos: a unas ochenta millas por tierra y a unas veinte por mar. Balboa
accedié muy facilmente a ella, y se internd en la montafia en busca de su aldea
principal. Alli encontr6 al cacique Careta, a quien pidi6 viveres, mucho mas
necesarios que el oro. El cacique repuso que andaba escaso de provisiones,
pues la guerra que mantenia con el cacique préximo, Ponca, le habia impedido
sembrar. Asi las cosas, el gobernador ordend el saqueo de la poblacién y la
captura de Careta, con quien volvid a Santa Marfa.

El cacique sacé el mejor partido que pudo a su situacion, e hizo un pacto
con Balboa. En virtud de este, Careta se comprometia a suministrar regular-
mente alimentos y algo de oro, a cambio de que los espaiioles le ayudaran en
sus querellas con Ponca. Balboa acept6 la propuesta, y el pacto se firmo,
como era usual, con un intercambio de mujeres, que era la mejor forma de
hacer las paces. El problema era que los espafioles no tenian apenas, y no esta-
ban dispuestos a ceder las pocas que poseian. Pero esto no fue impedimento.
Careta entregd a Balboa varias, entre ellas su propia hija Anayansi, que
tendria entonces unos trece afios, y que, al crecer; se convertiria en una mujer
bella de la que se enamorarfa el gobernador.

Careta completd su alianza aceptando ser bautizado, lo que no le represen-
té ningtin trauma. En el futuro se llamaria Fernando, como el rey regente de
Espaiia.

Santa Maria seguia siendo un poblado improvisado y Balboa decidi6 orga-
nizarlo debidamente. Hacia el mes de agosto de 1511, reunidos los hombres
de Nicuesa con los de Ojeda, se procedio al reparto de solares y tierras entre
los vecinos, sin distincién de gobernaciones de procedencia. Se trazaron las
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calles y se empezd la construccidon de las viviendas. En septiembre ya se
sembré maiz en las tierras proximas. La ciudad empezé a crecer con febril
actividad.

Llegada la hora de cumplir su compromiso con Fernando de atacar las
tierras de Ponca, Balboa se puso al frente de unos ochenta hombres y llegd
por mar a la tierra de los cueva, donde reforzd su tropa con guerreros indige-
nas aliados. Luego penetrd en el cacicazgo enemigo, que estaba mds al oeste,
en tierra montafiosa. Los aborigenes se escondieron en la selva y los espafioles
se dedicaron a saquear sus poblados apoderdndose de oro y alimentos.

Fernando qued¢ tan encantado de la eficacia de los espafoles que le hablo
a Balboa de otro cacique importante, llamado Comogre, cuyas tierras se halla-
ban mads al norte que las de Ponca, quizd entre el Caribe y el rio Bayano. Su
aldea principal estaba junto al rio Matumaganti, afluente del Bayano, una
tierra entonces despejada y que hoy es selvética (3).

Comogre supo de la venida de los espafoles y decidi6 recibirles a la entra-
da de su poblado con gran solemnidad. Le acompafiaban sus jefes principales
y sus siete hijos. Escoltado por ellos entr6 Balboa en una aldea espaciosa,
formada por bohios muy grandes (150 pasos de largo por 80 de ancho). Los
espafioles estaban maravillados, pues nunca habian visto semejantes construc-
ciones, divididas ademds en compartimentos dedicados a los alimentos, bebi-
das, etc. Comogre agasajo a los espafioles con una gran cena regada con abun-
dante bebida, al término de la cual ordené traer para Balboa regalos, cuya
entrega revistié de un ceremonial exquisito. El regalo en cuestion eran setenta

(3) Sabido es que la zona del istmo ha cambiado mucho de vegetacion y que en los sitios
por donde Balboa cabalgd hace quinientos afios, comidos por la espesura, hoy no se puede
poner el pie.
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Mapa actual del golfo de Uraba.

esclavas y numerosas piezas de oro. Los espafioles no hicieron gran caso de
los esclavos, pero si del oro, que empezaron a pesar en balanzas ante el asom-
bro de los nativos. Calculando por encima, cifraron el regalo en 4.000 pesos.
Balboa ordend separar el quinto real y procedié luego al reparto entre los
soldados. Los indios no comprendian nada de aquello y menos que los solda-
dos disputaran entre si por tal o cual pieza. Ponquiaco, uno de los hijos del
cacique, a la vista de la avidez de los conquistadores, les dijo que si tanto era
su interés por el oro debian ir a buscarlo a otro sitio: la tierra de Tubanama,
situada como a seis soles de alli, yendo hacia «la otra mar», y mientras esto
decia, sefialaba hacia el sur. Balboa salté de alborozo al recibir tales noticias,
pues confirmaban la existencia de otra mar, que distaba de alli solo seis dias.
Habiendo tomado la decision de descubrirla, durante los dias siguientes reca-
bé nuevos datos sobre la ruta mds segura y aprovechd la ocasién para hacer un
bautismo masivo. Comogre fue bautizado como Carlos, que al fin y al cabo
serfa el préximo rey de Espafia. Reconfortado y con las alforjas llenas, el
conquistador ordend regresar a Santa Marfa.

En la ciudad fueron recibidos con jubilo, pues las noticias del oro que
trafan habian llegado con enorme celeridad. Alli le dio la bienvenida también
Juan de Valdivia, de regreso de Santo Domingo y con el nombramiento provi-
sional de Balboa como gobernador, quien le manifesté6 que Diego Coldn se
habfa comprometido a ayudar a los colonos de Tierra Firme.

La felicidad acabd con un ciclén tropical a fines de noviembre de 1511.
Las lluvias maltrataron los techos de las casas, inundaron las calles y arrasa-
ron las sementeras. Los pobladores se quedaron sin viveres y enfrentados al
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dilema de siempre: enviar por ellos a La Espafiola, o saquear los de los indios.
En esta ocasion se recurri6 a lo primero.

Juan de Valdivia fue el encargado de traer viveres de la isla. De camino
debia informar a Diego Colén de que los colonos habian tenido noticia de la
existencia de otra mar a muy corta distancia y de que en su costa habia unas
tierras muy ricas. Para la jornada se necesitaban 1.000 hombres, que debian
reclutarse en Santo Domingo. Balboa le dio a Valdivia un buen argumento de
conviccién: 3.000 marcos (unos 15.000 pesos) de oro, que se enviaban a los
oficiales reales en concepto de quinto real. Muchos pobladores dieron también
a Valdivia partidas de oro, para que desde La Espafiola las remitiera a sus
familiares en la Peninsula, asi que Valdivia partié6 de Santa Maria con una
gran fortuna.

Zarp6 el 13 de enero de 1512. El barco de Valdivia naufragé en los arreci-
fes de las Viboras, cerca de Jamaica. Los tripulantes se embarcaron en un
esquife (embarcacidon pequefia que se lleva en un navio para saltar a tierra,
entre y otros usos) y estuvieron trece dias a merced de las olas hasta que reca-
laron en la costa de Yucatan. Siete u ocho murieron en aquella horrible trave-
sfa. Los restantes cayeron en manos de los indios, que sacrificaron a tres de
ellos a sus dioses. Sacrificio completo: los mataron y se los comieron. Por
tanto, el virrey Diego Colén no recibié jamds las nuevas de la otra mar, ni la
peticién de ayuda de 1.000 hombres y bastimentos, ni el rey recibié su quinto
por el botin habido en Darién.

Durante dos largos afos, de mediados de 1512 a 1514, Balboa realizé sus
mayores empresas, entre las que sobresalid, naturalmente, el descubrimiento
«del otro mar». Sin embargo, su mayor éxito fue lograr que todas las tribus
de la zona transistmica comprendida entre Santa Maria, Cueva y el golfo de
San Miguel aceptaran confederarse con los espafioles y mantener con ellos
unas relaciones amistosas que garantizaron la prosperidad de la colonia del
Darién.

Apenas partido Valdivia, y en la seguridad de que cuando regresara tendria
hombres suficientes para su expedicion al otro mar, preparé otra jornada hacia
el golfo de Urabad, y de ella naci6 el mito de Dabaibe, una especie de El Dora-
do de la regién. En marzo de 1512 parti6é con una flotilla de canoas en las que
embarcd a 170 hombres. Una vez en Uraba, ataco las tierras de Ceracana. Los
indios se habian refugiado en la montaiia, pero pudo recoger en sus bohios un
botin de 6.000 pesos en guanines, asi como alimentos, cestos, redes de pescar,
etc. Alli dej6 la tropa al mando de Colmenares, que exploré el rio Ledn, y
volvié a la costa con intencién de llevar a Santa Marfa el oro obtenido. Sobre-
vino una gran tormenta que hizo naufragar a las canoas con el oro que trans-
portaban. Balboa permanecié en Santa Maria el tiempo justo para saber que
no habfa novedades y regres6 a Uraba. Tras reunirse con Colmenares, explord
el rio mas importante de la zona, hoy llamado Atrato, al que bautizé como rio
San Juan, por la festividad en que lo descubrié. Era y es un rio caudaloso,
navegable a grandes trechos, que parecia dirigirse también hacia el otro mar.
Balboa lo exploré unas ochenta millas hasta encontrar su afluente el Sucio,
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al que denominé Negro por el color de sus aguas. Despreci6 la ruta de este
(que le habria llevado a Dabaiabe) y sigui6 por la orilla izquierda del Atra-
to hasta encontrar las tierras de Abanumaque. Al entrar en ellas sostuvo un
enfrentamiento con los nativos. El cacique perdié un brazo en la reyerta
pero, mutilado y todo, logré huir. Su hijo en cambio fue capturado y
conducido luego a Santa Maria. Balboa no encontré ni rastro de oro y
pregunté donde estaba. Los indios le respondieron que en otras tierras
situadas més al sur, llamadas Abiba. Tomé nuevos guias y prosiguié hacia
el nuevo objetivo durante unas cuarenta millas. El cacique le indicé que en
sus tierras no habia oro, aunque abundaba en las de Dabaibe, adonde se
ofrecia a llevarle. Asi nacié el mito del Dabaibe pero, tras contar toda la
historia a Balboa, el cacique le dijo que esperara alli, que iba por oro. No
volvié jamads. El jefe espafol regres6 a Abanumaque, donde se vivia una
situacién apurada a raiz de una sublevacién de las tribus de Abraibe,
Abanumaque y Abibaibe. El ataque fue rechazado por Balboa, que partid
luego para Santa Maria, dejando en el real de Abanumaque treinta
hombres al mando de Bartolomé Hurtado. Balboa relegd el Dabaibe a
empresa secundaria de la que ocuparse mas adelante.

Conjuracidn de los caciques indios contra los cristianos

Bartolomé Hurtado y sus compaiieros regresaron del Atrato con la noticia
de que cinco cacicazgos se habian confederado para terminar con la poblacion
espaiiola, pero no les hicieron caso. Hurtado estaba en lo cierto, y las tribus
preparadas para la accién eran las de Cémaco, Abibeiba, Abraime, Abenama-
chei y Dabaibe, que habian reunido unos 5.000 guerreros que planeaban caer
sobre Santa Marfa y después matar a Balboa. Para ello tramaron una argucia,
y fue que Cémaco enviara cuarenta guerreros disfrazados de campesinos para
pedirle a este que inspeccionara los maizales que cultivaban para los espafio-
les. El extremefio cay6 en la trampa y, aupado en su montura, acompaiié a los
campesinos, quienes sin embargo por ultimo no se decidieron a atacarle
porque le tenian un enorme temor, sobre todo cuando iba a caballo.

Al regresar a Santa Marfia, la fiel Anayausi le inform¢ del peligro que
habia corrido y del ataque preparado contra la ciudad. Se habia enterado por
su hermano, que acostumbraba visitarla y vino a pedirle que abandonara la
poblacién antes del ataque. El hermano le encarecié que mantuviese el secre-
to, pero esta, enamorada de Balboa, le puso al corriente de todo.

El gobernador deshizo la conspiracién con enorme rapidez y audacia.
Marché con setenta hombres a la aldea de Cémaco, y detuvo a su segundo y a
numerosos guerreros. Luego se dirigi6 a Tichiri, donde iban a concentrarse las
tropas indigenas, apoderandose de los alimentos que tenfan almacenados, as{
como de su jefe y de cuatro subalternos, a quienes mandé ejecutar. Los cons-
piradores quedaron sorprendidos de las dotes adivinatorias de Balboa, que
parecia ser omnisciente. Lo verdaderamente enigmadtico es cémo pudo
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sorprender a los indios en sus poblados, emboscados en lo mds intrincado de
la selva, cuando la historia se habia escrito siempre al revés: eran los indios
los que sorprendian a los blancos.

Conjuracién de algunos espafioles contra Balboa

Desarticulada la conspiracion indigena, envid otra embajada a la Peninsu-
la, convencido de que Valdivia se habia perdido en el viaje. Quiso ir personal-
mente, pero no le dejaron ni sus amigos ni sus enemigos. Los primeros,
porque aseguraban que su persona valia por la de cien espafoles, y los segun-
dos, porque le acusaban de que, valiéndose del viaje, iba a quedarse con el
botin de oro. En su lugar se escogié al veedor Juan de Quicedo, hombre
mayor y acostumbrado a las intrigas administrativas, quien dejaba a su mujer
en la colonia, lo que algunos consideraban una garantia. Por lo que pudiera
pasarle, decidieron elegir otro procurador mds joven, que fue Rodrigo de
Colmenares.

Se reconstruyd, se la abastecié de alimentos y se la envié a La Espafiola
con embajadores y 11 tripulantes. Por increible que parezca, llegd a su desti-
no, donde Quicedo y Colmenares se volvieron contra su jefe, de quien afirma-
ron que era un aventurero y un pendenciero incapaz de gobernar la colonia.
Pasamonte trasladé estos informes al rey, y Fernando II dispuso una solucién
para Tierra Firme diferente de la que habia proyectado en un principio, rele-
gando a Balboa a un papel secundario.

Los 170 hombres que quedaron en Santa Maria pasaron dificultades a
causa de la falta de viveres. Varios enemigos del gobernador interino consi-
deraron que era la ocasion propicia para conspirar. Se trataba de gente impor-
tante, la que siempre ambicionaba el poder: el bachiller Del Corral, Alonso
Pérez de la Rua, Luis de Mercado, Gonzalo de Badajoz y un escribano pobre
con ambiciones de ascenso. Iniciaron una pesquisa secreta contra la actua-
cion de Balboa y decidieron secuestrar a Bartolomé Hurtado, gran amigo del
gobernador. De forma sorprendente, Balboa se les adelanté y meti6 en la
cércel a Pérez de la Rda, lo que hizo sospechar a los comprometidos que
estaba enterado de todo. La verdad es que no se sabe cémo pudo enterarse de
esta nueva conjura, pero quizd la clave esté de nuevo en Anayausi, muy
amiga de Elvira, la india con quien convivia Diego del Corral. Los conjura-
dos tuvieron que dar la cara y se presentaron en la plaza mayor dispuestos a
liberar a sus compafieros. Balboa y sus amigos les cerraron el paso. Cuando
el enfrentamiento era inminente, intervinieron los vecinos mds sensatos para
que depusieran su actitud, pues en aquel enfrentamiento los Unicos beneficia-
dos serian los indios. Se llegd a un acuerdo: Balboa soltaria a Pérez de la
Rua, y sus enemigos aceptarian someterse a su autoridad. No bien alcanzado
el acuerdo, el bravo extremeifio decidi6 irse de caceria, lo que demostraba que
conocia bien la calafia de los comprometidos. Estos aprovecharon la ocasion
para apoderarse del botin, cosa que promovidé un enorme escandalo. Los
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vecinos fueron a buscar al gobernador y le pidieron justicia. Este entr6 en son
de triunfo y ordené abrir una investigacion sobre los sucesos que enviaria a
Espafia. Podia haber dado un gran escarmiento, pero no era hombre que se
ensafiara con nadie, ni siquiera con sus enemigos, a los que confié a la custo-
dia de los franciscanos. Balboa lo atribuyé todo a los enredos del bachiller
Del Corral, quien tenia la deformacién propia de todos los graduados en
leyes. De aqui que escribiera al rey para que no enviase ningtn abogado a la
colonia, pues todo lo complicaban.

Por fin llegd de La Espafiola la ayuda enviada por Diego Coldn, en dos
buques con viveres y complementos mandados por Sebastidn de Ocampo. Por
medio de este debié de saber Balboa que Quicedo y Colmenares le habian
traicionado, lo que le decidié a nombrar a Ocampo su procurador en Espaiia.
Aparte de apoderarlo, le entregd 360 pesos de oro de minas para el rey, un
esclavo marcado y varias muestras de los productos indigenas, asi como una
carta fechada el 20 de enero de 1513, una de las pocas que se conservan de su
puiio y letra. En ella se ocupaba de Ojeda y Nicuesa, cuya ineptitud centraba
en dos aspectos principales: no haber repartido puntualmente los botines y
haber perdido casi 800 hombres por actuaciones temerarias (4).

Ocampo cumplié su cometido, pero fue detenido en Cuba y no llegé a La
Espafiola hasta octubre de 1513. Luego enfermé en la Peninsula. En junio de
1514, sintiéndose muy grave, transfirié sus poderes de gobernador a su primo
Noya y a Francisco Cobos. Murié poco después.

Durante los meses siguientes de 1513 fueron llegando de La Espafiola
numerosas embarcaciones con viveres y gente. En dos de ellas, las carabelas
Santa Maria y San Juan, arribaron entre ciento cincuenta y cuatrocientos
nuevos colonos y llegé la cédula real de 1511 por la cual Fernando el Catélico
nombraba a Balboa gobernador interino del Darién.

Jornada del descubrimiento del «otro mar»

Con los refuerzos que le llegaron, Balboa decidié emprender la jornada del
descubrimiento del «otro mar»s, que realizaria con solo 190 hombres, dejando
el resto en Santa Maria. Una decision asi de precipitada, pues se puso en
marcha en pleno invierno tropical, cuando las Iluvias inundaban la regidn,
induce a pensar que no quiso aguardar la llegada de la bonanza meteorolégica
por temor a que sus enemigos fraguaran en la Peninsula alguna intriga que le
impidiera llevar a efecto la empresa.

La travesia del istmo suele describirse como una epopeya interminable en
la que Balboa y sus hombres luchan contra los indios y la selva; sin embargo,
la verdad es que apenas duré diez dias, como Balboa habfa calculado. El resto

(4) Es curioso, pero, si por algo se caracterizaba la persona de Balboa, era justo por lo
contrario: por su prontitud a la hora de repartir el botin, y por su prudencia cuando de acometer
incursiones se trataba.

69



del tiempo, més de tres semanas, fue empleado en operaciones de apoyo. Esto
demuestra la seguridad con que se movia nuestro personaje, que no daba
ninglin paso en falso. Se explica asi que no perdiera ni un solo hombre en la
expedicién. El itinerario escogido para cruzar el istmo arrancé de puerto Care-
ta, en el Atlantico, y fue hasta el golfo de San Miguel, en el otro mar. Atravesé
desde la tierra de los cueva hasta la de Ponca, en la sierra, para bajar luego a
la de Quareca y subir a la sierra de ese nombre hasta un punto desde donde se
divisaba el otro mar.

La operaciéon comenzé a mediados de agosto de 1513 con el envio a las
tierras de los cueva de una columna de esclavos y nabories (esclavos de servi-
cio), que portaban utensilios y la noticia de que pronto llegarian los espafoles,
por lo que se rogaba al cacique Fernando que tuviera dispuestos los guias. El
31 de agosto se oficié la misa y se hizo el alarde o revista. Al dia siguiente
embarcaron 190 hombres en el puerto de Santa Maria de Poniente para dirigir-
se por mar a la tierra de Cueva. Careta o Fernando les recibié con amabilidad
y mandé ayudar a descargar el extrafio equipaje: canastas de viveres, ballestas,
arcabuces, espadas, rodelas (escudos redondos y delgados que, embrazados a
la izquierda, cubrian el pedio del que se servia peleando con espada), lanzas,
alguno que otro caballo y, sobre todo, traillas de perros amaestrados, la mejor
arma contra los indios del istmo.

Balboa dejé en Cueva, asentados en un real, a mas de la mitad de sus
hombres y partié con solo 92 soldados y dos sacerdotes. Una fila intermina-
ble empezd a serpentear tierra adentro. Primero iban los guias con los batea-
dores, luego los porteadores, y tras ellos, Balboa y sus hombres en ropa lige-
ra y alpargatas, aunque algunos llevaran petos de algodén para contrarrestar
el efecto de las flechas. A los dos dias de marcha llegaron a la tierra de
Ponca, donde apenas hallaron habitantes. Balboa mandé venir al cacique,
que como era logico no se presentd. El gobernador habia aprendido ya que
el «tiempox» de los indios y el de los espafioles iban descompasados, por lo
que ordend a la tropa asentarse y esperar hasta que Ponca acudiera. De este
modo pasaron cuatro dias, al cabo de los cuales el cacique mand6 decir que
irfa al siguiente. Asi ocurrid, en efecto, y Balboa lo recibié como si se
hubiera personado sin demora. Le regalé camisas de algoddn, cuentas de
vidrio, cascabeles, hachas, etc. Ponca correspondié con algunos objetos de
oro. Comieron y bebieron juntos, y Balboa manifesté al cacique que pensa-
ba quedarse alli una semana mds, como si no le corriera ninguna prisa ir al
otro mar. Durante todos aquellos dias confirmé los datos de que disponia,
envié a retaguardia algunos enfermos y, finalmente, dispuso la salida hacia
las tierras de Quareca, cuyo cacique, Torecha, era enemigo de Ponca,
ademads de caribe.

El viaje de Ponca a Quareca fue el mas duro de toda la travesia. Discurrié
por tierra desconocida y muy abrupta. Los expedicionarios tardaron cinco dias
en cubrir una distancia de 10 leguas. Cruzaron el Chucunaque, las fuentes del
Artigati y el Sabanas. Finalmente, el 24 de septiembre por la tarde, llegaron a
su objetivo.
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Torecha los esperaba presto para el combate, por lo que la entrada fue con
batalla —breve, pues los indios se convencieron pronto de la superioridad de
las armas espafiolas y huyeron en desbandada en cuanto su cacique y algunos
guerreros murieron—. Los espafioles no sufrieron ninguna baja. Inmediata-
mente se ocupd y saqued la poblacién y se solicitaron nuevos guias. Balboa
establecid otro real en la poblacién con poco mds de 15 espafioles, y partid
con el resto, unos setenta, hacia la cumbre de la cordillera que se divisaba en
lontananza. Era el 25 de septiembre.

El ascenso hacia la cumbre fue muy penoso. La expedicion arribé a tierras
del cacique Porque, que se habia escondido con su gente, pero no se detuvo a
buscarle. Balboa habia salido de marcha a las seis de la mafana dispuesto a
descubrir la otra mar aquel mismo dia.

Eran poco antes de las diez de la mafana de aquel 25 de septiembre de
1513 cuando los guias mostraron al extremefio una cima y le dijeron que
desde alli veria la otra mar. El gobernador mandé a la hueste detenerse.
Deseaba ser el primer espaiol que divisara el nuevo mar, asi que inicié el
ascenso a solas.

En unos minutos corono la montana. Alzado sobre la cima, se demoré unos
instantes contemplando en silencio la majestuosidad del mar que se extendia a
sus pies, al que denominé del Sur por el sentido general de avance en su avis-
tamiento. Luego grit6 a sus compafieros que subieran, los cuales, una vez en
la cima, también fueron presa del éxtasis. Balboa se hincé de rodillas para dar
gracias a Dios y tom6 posesion de dicho mar en nombre de los reyes de Casti-
Ila: corté ramas de drbol con la espada, amontoné piedras y grabd sobre los
troncos cruces y los nombres del rey regente Fernando y de la reina Juana.
Los indios miraban asombrados todo aquello sin comprender tanto jibilo ni el
porqué de tanta ceremonia. Segtn relata Wolfred Nelson (1846-1913), en los
escritos recogidos en Cinco afios en Panamé (1880-1885), el lugar del avista-
miento del otro mar fue Cerro Gigante.

Los 77 castellanos y el séquito emprendieron el descenso hacia la
orilla. Antes de llegar a la playa acamparon en unos bohios pertenecientes
al cacicazgo de Chape, cuyos moradores habian huido al avistar a los
espafioles. Balboa mandé llamar a los hombres que habian quedado en
Quareca.

El 29 de septiembre, festividad de san Miguel Arcdngel, el capitdn espaiiol
decidié tomar posesion del mar. Seleccioné a veintiséis de sus hombres y
partié con ellos de Chapé. Todos iban preparados para la ceremonia luciendo
sus mejores galas de combate: corazas, cascos, plumas y un estandarte de la
Virgen Maria y las armas de Castilla. Leoncico, el perro del gobernador, cami-
naba alegre junto a su amo, luciendo un hermoso collar de oro que se habia
ganado combatiendo.

Balboa y sus hombres llegaron a la orilla, a un ancén (ensenada pequefia
para fondear) de lo que en el futuro se llamarfa el golfo de San Miguel, hacia
las dos de la tarde. El gobernador quedé consternado al comprobar que la
marea habia bajado mucho, tanto que en su reflujo habia dejado la orilla
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convertida en un fangal enorme, marco totalmente inadecuado para una toma
de posesion (5). En vista de la situacidn, se sentd con sus compafieros a espe-
rar la subida de la marea.

Subido que hubo esta, el capitdn se cifié la coraza y ajusté el yelmo, toméd
el estandarte en la mano derecha, y con la espada desnuda en la izquierda se
adentr6 unos pasos en la mar, hasta que el agua le cubri6 las rodillas. Enton-
ces comenzd a pasear mientras recitaba la acostumbrada y larguisima pieza
retérica de toma de posesion.

Al caer la tarde, la comitiva abandond la playa e inici6 el regreso a la aldea
de Chapé. Balboa fue recibido alli por el sefior principal, en realidad un
hermano del verdadero cacique —cacica, pues era mujer—, al que no llegé a
conocer nunca. Allf le entregaron algunos objetos de oro y perlas. Mandé
explorar los alrededores, pero sin éxito. El gobernador queria embarcarse
hacia las islas de las Perlas, de las que tenia noticia, pero la mar andaba muy
agitada. Pregunt6 al sefior de Chapé cudndo estaria en condiciones de ser
surcada, y este le contesté que dentro de tres meses, pues por aquella época
siempre estaba igual y era muy peligrosa. Balboa morirfa ignorando que, por
una humorada del destino, aquel océano llevaria el nombre de Pacifico.

Para compensar a los espaoles, el dignatario de Chapé le ofrecié condu-
cirles hasta las tierras de Cuquera, donde habia alguna riqueza. El capitin
acomod¢ a setenta hombres en ocho canoas y el 7 de octubre, por un brazo del
rio Congo, salié hasta un valle donde le sefialaron la montafia en que se
emplazaba Cuquera. Caminaron hacia ella, aunque era noche cerrada, y entra-
ron en el poblado a las dos. Los indios huyeron al monte. Al dia siguiente
vinieron en son de guerra pensando que los intrusos eran unos indios enemi-
gos, pero volvieron a huir al comprobar que se trataba de espaiioles, otra
muestra de que eran los hombres de Balboa quienes pillaban desprevenidos a
los indios, y no al revés (6). Se hicieron algunos prisioneros y se obligd a
comparecer al cacique, que dio 650 pesos en oro. Balboa le regal6 fruslerias y
le pidi6 su amistad, a la cual accedio el dignatario. Los espafioles regresaron a
Chapé.

Balboa insisti6 al seior de Chapé en que queria ir a las islas de las Perlas.
Este le reiterd la peligrosidad del empefio, pero para que se convenciera por si
mismo accedid a facilitarle canoas y guiarlo. El 17 de octubre los sesenta
castellanos emprendieron una travesia con direccidén a poniente (en realidad,
al noroeste). Se costed con dificultad hasta la punta de San Lorenzo, pero al
doblarla encontraron mar gruesa y a punto estuvieron de volcar. Acercaron las
canoas a un pequeflo islote y acamparon en él. Al dia siguiente reanudaron la
navegacion costera y llegaron a las tierras del cacique Tumaca, cuya aldea
principal asaltaron y donde hicieron un gran botin de perlas y oro. Los espa-

(5) Balboa habia calculado mal el ritmo de la marea porque el Pacifico tiene una oscila-
cion de la que carece el Atlantico.

(6) Como ha quedado repetidamente dicho, la habilidad en dirigir acciones por sorpresa
era una de las cualidades de nuestro personaje.
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floles quedaron deslumbrados, ignorantes de que los indigenas cogian las
ostras para alimentarse, no para buscar perlas. Balboa le pregunté al cacique
dénde habia perlas y este le respondié que en la isla de Teraquequi, pero que
no podian llegar por el estado de la mar. En compensacion se ofreci6 a llevar-
los a los bancos de Chitarraga, cerca de alli, donde pescaban las ostras que les
proporcionaban sustento. El capitdn aceptd, pues crey6 que decia aquello para
ocultarle los viveros de perlas. Embarcé con su gente en canoas y mandé a
Valderrdbano tomar testimonio de que los remos iban tachonados con incrus-
taciones de perlas, signo inequivoco de la riqueza de la region. Pasaron asf al
golfo de San Lucas, desde el cual pudo ver la silueta de la isla de Teraquequi,
la de las perlas. La bautiz6 a distancia como Isla Rica. Decidi6 también hacer
otra toma de posesion de la Mar del Sur, ahora en mar abierta. Testimoniaron
23 soldados y Valderrdbano volvi6 a levantar acta.

Al fin llegaron a donde se pescaban las ostras. Los buceadores indigenas se
sumergieron y sacaron cuatro grandes cestas repletas del preciado molusco, tal y
como habian prometido, pero de viveros de perlas alli no habia ni rastro, de modo
que, desilusionados, los espafioles regresaron a las tierras del cacique Tumaca.

El 23 de noviembre Balboa ordené regresar a Santa Marfa, pero no por el
camino de ida, sino dando un gran rodeo para descubrir mds tierra. Su idea era
cruzar desde el rio Majé hasta el Bayano. Guiados por el sefior de Chapé y por
uno de los hijos del cacique de Tumaca, alcanzaron el territorio de Theraca,
donde sorprendieron a los indios y recibieron otro botin de oro y perlas. Esta-
blecido un real, mand¢ traer al resto de los hombres que estaban en Tumaca.
El objetivo siguiente fue la tierra del cacique Pacra, en las estribaciones de la
sierra de Quareca, a un dia de marcha. Alli llegaron Balboa y sus cincuenta
acompaifiantes el 25 de noviembre. De Pacra se contaban mil horrores; no
obstante, el capitdn lo traté6 amablemente y le pregunté dénde estaban las
minas de oro. Cuando el cacique le dijo que no habia ninguna, lo mandé tortu-
rar. Muri6 en el suplicio.

Tras nuevos intentos por encontrar las minas siguid la ruta el 1 de diciem-
bre y llegd a Pocorosa el 8. Otra vez se repiti6 la historia de esconderse el
cacique y aparecer luego con un presente de oro. Pocorosa se someti6 a los
espaioles sin resistencia y les indic6 que habia minas de oro en las tierras de
Tubanamd, gobernada por Tabanamaque. Alli marcharon los espaiioles de
inmediato. Cayendo por sorpresa sobre el poblado, apresaron a su cacique, sus
dos favoritas y ochenta concubinas. Luego cambiaron a las mujeres por oro.

Balboa interrogd a Tabanamaque acerca de dénde estaban las minas. El
cacique contestd con el habitual sonsonete de que no habia minas, pero podia
indicarles donde las habia lejos de sus tierras. Esta vez Balboa no cayé en la
trampa y mandé hacer catas a sus hombres. Tras establecer un nuevo pacto de
amistad, emprendi6 el regreso hacia Pocorosa. Los hombres estaban exhaus-
tos; el gobernador habia caido enfermo, posiblemente de paludismo, y debia
ser transportado en unas parihuelas, asi que en Pocorosa Balboa se limit6 a
recoger a su gente, para continuar sin mas predmbulo hacia Comogre, donde
entr6 el dia de Afio Nuevo de 1514. El viejo cacique habia fallecido y ahora

73



dirigia la comunidad su hijo Panquiaco, bautizado también como Carlos.
Hubo un cordial recibimiento y el consabido intercambio de regalos.

De Comogre pasé a Ponca, donde hubo otro amistoso recibimiento, y de
aqui a Cueva, en la que entr6 el 17 de enero. En el puerto estaba todavia el
bergantin en que habfan llegado cuatro meses y medio antes. Embarcé con un
pequeio grupo y llegé el 19 del mismo mes.

El saldo no podia ser mas positivo: habifa reunido mas de 2.000 pesos de
oro y perlas y 800 naborias, y descubierto el Mar del Sur, y todo ello sin haber
perdido un solo hombre.

Se confiere el mando y gobierno de Tierra Firme a Pedro Arias de Avila

Cuando Balboa llegé a Santa Maria el 19 de enero de 1514, se encontrd
alli a Pedro de Arbolancha, quien acababa de llegar con dos carabelas carga-
das de mercancias. Este comerciante negociaba usualmente en La Espaiiola y
Puerto Rico, pero habia decidido ampliar su campo de accién a Tierra Firme.
Arbolancha le pregunt6 si sabia algo de sus procuradores en la Peninsula y le
puso en antecedentes de todo lo ocurrido en la corte: que el rey, tras descartar
a los gobernadores Nicuesa y Ojeda, y temiendo la intervencion de Col6n en
Tierra Firme, habia ofrecido el cargo de gobernador del Darién a Diego de
Aguila, quien no habia aceptado; que Quicedo y Colmenares, los procurado-
res de Santa Maria, habian informado negativamente sobre Balboa, cosa que
también habian hecho los bachilleres Enciso y Del Corral y otros como
Gonzalo de Badajoz, antiguo teniente de Nicuesa, Luis Mercado y Alonso
Pérez de la Ruda; que el quinto de 15.000 pesos enviado con Valdivia no habia
llegado a su destino, y finalmente, que el rey habia nombrado un nuevo
gobernador para Tierra Firme llamado Pedro Arias de Avila, también conoci-
do por Pedrarias Ddvila, proximo a llegar en compaiiia de un obispo y de
2.000 colonos.

Balboa quedé apesadumbrado por las nuevas y comprendié que habia
perdido todo lo logrado en la costa del Darién. Le quedaba tdnicamente su
descubrimiento del Mar del Sur, que decidi6 utilizar para pedir una goberna-
cién en la zona del descubrimiento. Arbolancha consideré razonable su
proyecto y se ofrecid para llevar los informes sobre el hallazgo y convertirse
en su socio. Balboa le entregé el cargamento que traia para que lo invirtiera en
la nueva empresa. A mediados de marzo partié del Darién con las relaciones
de Balboa, un mapa improvisado sobre los descubrimientos en el Mar del Sur,
el quinto real, la peticién del gobierno de dicho mar y una relacién de vecinos
de Santa Marfa en la que se sefalaban los grandes servicios prestados a la
Monarquia por el gobernador interino.

Arbolancha entregd los informes en Santo Domingo a Pasamonte, quien
los hizo remitir de inmediato al rey. Pero los informes se perdieron. Los
enemigos del gobernador lo odiaban tanto que persiguieron sus cartas y rela-
tos para hacerlos desaparecer.

74



Balboa cometié un gran error, y fue esperar en Santa Maria la llegada del
nuevo gobernador en vez de proseguir con sus descubrimientos. De haber
aprovechado aquel primer semestre de 1514 en su beneficio, otra hubiera sido
su historia, pero desconocia la calafia del gobernador que le habia tocado en
suerte. Su Unica accién importante fue enviar a Andrés de Garavito, con
ochenta hombres, para que descubriera una nueva ruta hacia el Mar del Sur de
la que hablaban mucho los indios. Iba desde Bea hasta las fuentes del rio
Arquiatio de los Anades, y de aqui a la confluencia de los rios Paya y Tuira,
para terminar en el mismo golfo de San Miguel. La ruta se conocié como la
del «rio del Suegro», pues el cacique de Tamahé, Chaoca, casé a su hija con
Garavito, a la usanza indigena.

En junio de 1514, visperas de la llegada de Pedrarias, la colonia de Darién
presentaba una enorme prosperidad. La ciudad de Santa Maria sumaba ya
doscientas casas, en las que vivian con desahogo quinientas personas que
poseian en conjunto 1.500 nabories, nlimero sobrado para cubrir sus necesida-
des. Se habian construido una iglesia y un hospital y mejorado los caminos y
el puerto, mientras los alrededores del asentamiento aparecian poblados de
sementeras y cabafias de ganado. Pero lo principal era que todas las tribus de
su entorno y del corredor transistmico hasta el Mar del Sur estaban en paz y
habfan aceptado la dominacién espafiola, pues las tributaciones impuestas en
alimentos y oro no les resultaban en exceso onerosas. Balboa habia suplido el
ideal de ocupacién y explotacion del territorio y de sus habitantes por el de
dominacién y tributacién. Las dos republicas, la de los espafioles y la de los
indios, convivian en paz y manteniendo su mutua autonomia.

Llegada de Pedrarias a Santa Maria la Antigua de Darién

Y entonces estall6 la tormenta. La persona elegida para gobernar era un
noble con escasas cualidades para dirigir una colonia. Contaba setenta afios y
estaba casado con Isabel de Bobadilla, quien le habia dado nueve hijos, todos
pequefios, lo que induce a pensar que se casé ya sesenton.

A Pedrarias le fueron dadas cuatro instrucciones principales: tratar bien a
los indios y convertirlos a la verdadera fe, no permitir el paso de abogados ni
procuradores a Castilla de Oro —asi se rebautiz6 el Darién—, leer un requeri-
miento a los indios antes de hacerles la guerra, y tomar consejo en las cosas
importantes del obispo y los oficiales reales. De todos estos cometidos, el
unico que cumplié fielmente fue leer el requerimiento.

La armada de Pedrarias se form6 con 17 buques, mds tres o cuatro que se
fletaron a dltima hora y alguna carabela que se afiadi6 en Canarias. En las
naves embarcaron el nuevo obispo, Quevedo, y todos los funcionarios, unos
2.000 colonos, soldados, artesanos, etc., herramientas agricolas, de carpinte-
ria, albaiiileria..., material de construccién de barcos, piezas de artilleria,
camas, campanas para la catedral que se proyectaba construir, productos
farmacéuticos, etc.
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Tras un intento fallido de salir en febrero, la armada se hizo a la mar el 11
de abril de 1514, en demanda de Canarias. El 26 de junio llegé al puerto de
Darién, donde no habia nadie esperdndolos. A la vista de los recién llegados
tampoco habia ninguna casa; tan solo el puerto, alguna playa y la selva al
fondo. Pedrarias ordend el desembarco y envié un heraldo a la ciudad. El
emisario encontré a Balboa vigilando la construccién de un nuevo techo para
una vivienda y le entreg6 el recado. El capitdn estaba en mangas de camisa,
con un calzén viejo de algoddn, pero dijo que accederia al punto a recibir al
gobernador. Los vecinos le preguntaron si debfan ponerse ropas apropiadas y
armas. La contestacion de Balboa fue negativa, porque ello despertaria rece-
los. Saldrian a recibir a la comitiva tal y como estaban, sin ninguna pompa.

El encuentro se verificé en el camino que iba del puerto a la ciudad. El
descubridor del Mar del Sur bes6 el anillo del obispo y se inclind ante el gober-
nador y su seflora. Pedrarias le entregd de inmediato sus credenciales, para acor-
tar la ceremonia. Balboa les echd un vistazo, las bes6 y se las puso sobre la
cabeza, tal y como se acostumbraba. Luego dio la bienvenida al nuevo goberna-
dor. Este correspondi6 presentandole a las figuras mas relevantes de su séquito.

Cumplidas las ceremonias, se continué la marcha hasta la plaza mayor de
Santa Maria, donde los recién llegados contemplaron boquiabiertos unos
bohios indigenas espaciosos y bien dispuestos, pero bohios al fin. Aquello era
la capital y dnica ciudad de Castilla de Oro, por la que habian dejado todo en
la Peninsula. Mds de uno estuvo tentado de darse la vuelta alli mismo.

Al dia siguiente, Pedrarias mand¢ llamar al descubridor para que le infor-
mase de la situacién de la colonia. Balboa era muy vulnerable al trato amisto-
s0 y, cayendo en la trampa, le presentd al instante una pormenorizada relacién
de todo: las fuentes de abastecimiento, las tribus confederadas y hasta el cami-
no que habfa emprendido para llegar al Mar del Sur. Tal documento se ha
perdido.

Con los informes en su poder, Pedrarias comenz6 a quitarse la careta y a
mostrar su odio por el colonizador, de quien envidiaba su capacidad para
haber hecho tanto en su gobernacidn con tan pocos medios. Al lunes siguiente
ordeno al licenciado Espinosa abrir juicio de residencia contra Balboa —cosa
relativamente normal — e inicié por su cuenta una pesquisa secreta sobre su
predecesor con los testimonios de los antiguos hombres de Ojeda y Nicuesa
—cosa totalmente anormal —. Pretendia enviar preso al adelantado a la Penin-
sula junto con la pesquisa, pero el obispo Quevedo le hizo desistir del propdsi-
to con un argumento concluyente: si Balboa iba a Espafia, el rey le encumbra-
ria en cuanto conociese sus méritos. Esta no serfa la dltima intercesién en
favor del capitan del obispo, que se convertiria en su dngel de la guarda contra
las luciferinas maniobras del gobernador.

Hasta una mente como la de Pedrarias se dio cuenta de que la ciudad no
podia albergar por mucho tiempo a 2.500 personas. Proyectd entonces un plan
de penetracion en el territorio que, ademds de quitarle de encima bocas que
alimentar, le permitirfa encontrar las minas de oro que buscaba Balboa y colo-
nizar la costa del Mar del Sur, arrebatandole a su enemigo el triunfo que tenia
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al alcance de la mano. Las expediciones planeadas fueron cinco pero, por falta
de gente, solo se llevarian a cabo dos: la de Juan de Ayora, que con 440
hombres recorreria Pocorosa, Tubanamd y la costa del Mar del Sur, donde
también estableceria asientos, y la de Luis Carrillo, quien con sesenta expedi-
cionarios llegaria al rio de los Anades. La falta de tropa para las entradas se
debié a una epidemia que asolé Santa Marfa y a la que el médico Barreda
catalogd como «modorra» —pudo tratarse de tifus o de peste bubdnica—. La
peste acabd con unos 700 pobladores, que vinieron a sumarse a los varios
centenares mds enfermos de otras dolencias tropicales, algunos de los cuales
empezaron a embarcar de regreso a Santo Domingo.

El 1 de diciembre de 1514 llegé a la capital una cédula real que reconocia
los méritos de Balboa. El rey habia recibido informes a través de Pasamonte y
le comunicaba que, aunque no habia visto atin a Arbolancha, sabia de sus
descubrimientos y le pedia que aconsejara bien al gobernador. Paralelamente
encomendaba a Pedrarias consultar los asientos que habia proyectado, si eran
apropiadas las nuevas entradas, el trato que debia observar con los indios, etc.
Aquello terminé de abrir la brecha entre ambos, pues Pedrarias, con el poder
en la mano, se veia relegado a un papel de segundén, viéndose obligado a
pedir consejo a su enemigo sobre la forma de actuar.

Pedrarias logré en seis meses destruir toda la obra anterior de Balboa. Se
hicieron varias redistribuciones de edificios y solares que beneficiaron al
gobernador y los suyos. Mds grave fue la corrupcién administrativa implanta-
da, tan extendida que permitia comprar el cargo de jefe de expedicién si se
pagaba bien a los intermediarios. Se produjeron, ademds, varios incendios.
Los vecinos pedian continuamente permiso para marcharse en cualquier barco
con tal de perder de vista aquella ciudad maldita.

A los indios les fue mucho peor. Ademas de las expediciones de conquista
y penetracion, hubieron de sufrir los ataques de los esclavistas. Pedrarias les
facilité las cosas al proclamar solemnemente que quienes no obedecieran los
requerimientos podian ser capturados, vendidos y hasta exportados, lo que dio
pabulo el magnifico negocio de la trata de esclavos. Las denuncias del obispo
y de Balboa del extermino que se estaba perpetrando con los nativos fueron
indtiles. Aparte de destruir la colonizacion, las expediciones o entradas produ-
jeron un botin de unos 30.000 pesos, dejando a los indios sin una pieza de oro
y en permanente estado de terror.

Balboa, adelantado del Mar del Sur y gobernador de Panamé y Coiba

El 20 de marzo de 1515 llegaron al puerto dos carabelas emplomadas
procedentes de la Peninsula. Las naves trafan varios pasajeros y correspon-
dencia, entre la cual venia una cédula, fechada en Valladolid el 23 de septiem-
bre de 1514, por la que se nombraba a Balboa adelantado de la Mar del Sur y
gobernador de las provincias de Panama y Coiba, si bien supeditado a la auto-
ridad de Pedrarias. Fue un gran error: el rey desconocia las desavenencias
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entre el adelantado y el gobernador del Darién. Este tdltimo traté de ocultar la
cédula al interesado pero, enterado el obispo de tal ocultacidn, le obligd a su
entrega inmediata. No obstante, Pedrarias se encargd de que el nombramiento
quedara sin efecto, impidiendo a Balboa reclutar en Castilla de Oro hombres
con que ir a su gobernacién, para lo que adujo necesitar todos los que habia.
Pedrarias mand¢ varias expediciones a las tierras concedidas al gobernador de
Panamd y Coiba, con objeto de esquilmar el oro y soliviantar a los indios.
Gaspar de Morales fue enviado al territorio oriental de Balboa con orden de ir
hasta Isla Rica y hacer acopio de perlas. Gonzalo de Badajoz, con cien
hombres, y Luis Mercado, con otros cincuenta, marcharon a las tierras ribere-
fias del Mar del Sur. Morales tuvo éxito en su jornada. Llegé a Isla Rica, a la
que rebautizé como isla del Rey, y logré un botin de 4.000 pesos de oro y
guanines y 95 marcos de perlas, ademds de esclavos. El cacique Toé de Tera-
requi se comprometié ademds a pagar un tributo anual de 50 libras de perlas.
Entre las muchas perlas que consiguié Morales se destacaba una, enorme, en
forma de pera y de hermoso lustre que alcanzaba los 31 quilates. En la subasta
la adquirié un comerciante por 12.000 pesos, el cual la revendié al dia
siguiente a Pedrarias. Isabel de Bobadilla, la mujer del gobernador, se la
vendi6 después a su vez a la emperatriz Isabel de Portugal, esposa de Carlos I,
en 900.000 maravedies (1.974 pesos). Fue la famosa perla «Peregrina», con la
que Ticiano pinté a la emperatriz y que desaparecié misteriosamente en el
incendio del Alcdzar madrilefo.

El 3 de mayo de 1515 partié para la Peninsula una de las dos carabelas
emplomadas con numerosa correspondencia para el rey. Balboa enviaba tres
cartas: una, que se ha perdido, relativa a lo que habia ocurrido desde la llegada
de Pedrarias; otra sobre las afrentas a su persona infligidas por el gobernador,
como quitarle las casas, confiscarle los bienes y someterlo al juicio de resi-
dencia; y la dltima, acerca de la situacion de inmoralidad en que se encontraba
por haberle prohibido que reclutase hombres en Castilla de Oro. En la misma
carabela iban varias relaciones contra Balboa obra de amigos de Pedrarias, y
otra de defensa de la persona de este hecha por el obispo Quevedo.

Pedrarias seguia en plena fiebre de enviar expediciones, quizd para asi no
tener que cederle ningtn soldado a Balboa. Becerra fue enviado al Urabd y al
Cent, donde sufri6 un desastre. Finalmente autoriz6 a Balboa hacer una entra-
da, pero no al territorio de su jurisdiccion, sino al Dabaibe. La jornada fue a
fines de junio de 1515 y no se vio acompaiiada de la suerte, pues la langosta
habfa asolado la region, por lo que el adelantado tuvo que regresar rapidamen-
te para que no pereciesen sus hombres.

El obispo Quevedo se enteré de que se estaba urdiendo un muevo plan
contra Balboa, consistente en servirse de un testaferro, Diego de Albitez,
para realizar lo proyectado por el adelantado. Albitez recibiria hombres y
dinero para fundar dos nuevos enclaves a orillas del Atlantico y del Mar del
Sur, bien en el eje Careta-golfo de San Miguel, bien en Nombre de Dios
(Panamd). Luego debia construir unos barcos y navegar por el Mar del Sur
unas doscientas o trescientas leguas hacia occidente, hasta encontrar las
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islas de la Especieria. De no hallar-

las, volveria a la costa y navegaria

hacia el sur, para tratar de descubrir

un estrecho interocednico. El obispo

volvié a enfrentarse a Pedrarias, pero

Balboa intervino para evitar mayores

tensiones, ya que habfia resuelto su

problema de reclutamiento. Aprove-

chando que Pedrarias pensaba irse de

la ciudad a realizar una entrada,

enviaria a su agente Garavito a La

Espafiola para que reclutara gente

con la que ir a su gobernacion.

Pedrarias marché a Careta, puerto

que en el futuro se llamaria Acla; sin

embargo, sufri6 uno de sus frecuen-

tes ataques hepdticos y tuvo que

regresar a Santa Marfa. All{ se

encontré con la mala noticia de que

la expedicién de Badajoz —que

habia mandado a la gobernacién de

Coiba y Panamd— habia vuelto

maltrecha y se enteré de que Garavi-

to acababa de llegar de Cuba con

sesenta soldados, los que Balboa le

habia mandado reclutar. Asi los Monumento a Vasco Nifiez de Balboa en
hechos, Pedrarias perdi6 los estribos Panama.

y mandoé apresarle bajo los cargos de

conspiracién y rebelion frustrada. Temiendo que los vecinos asaltaran la
cércel para librar a su enemigo, mand¢ fabricar una jaula en el patio de su
casa, y en ella meti6 a Balboa, como si fuera un animal salvaje. Alli perma-
neci6 por espacio de dos meses, hasta que de pronto un dia, inopinadamente,
su enemigo le abrié la jaula, le pidi6 perdén y le concedié la mano de su
hija Maria, que estaba en la Peninsula. Balboa no lo pensé dos veces, y
entre la jaula y la hija, se quedd con la segunda. Inmediatamente se firmaron
los esponsales ante el obispo, el muiiidor del plan. El cambio de actitud de
Pedrarias pudo obedecer a razones politicas, aparte de las hepaticas. El rey
Fernando habia muerto y Cisneros se habia convertido en regente. Fonseca
—su antiguo protector— habia caido, y los padres jerénimos eran enviados
a las Indias como gobernadores en sustitucion de Diego Colén. Quizd pensé
que era mejor estar a bien con la Iglesia en vez de pelear continuamente con
ella en la persona del obispo Quevedo, aunque, desde luego, el trato que
infligia a los indios distaba del que su protector, fray Bartolomé de Las
Casas, pregonaba como idéneo.

79



La reanudacién de la empresa de Balboa

La reconciliacién con Pedrarias permitié a Balboa reanudar su empresa. De
todas formas, lo hacia sujeto a unas condiciones estrictas, impuestas por el gober-
nador, como establecer previamente una poblacién en Acla, culminar todos los
proyectos en un plazo maximo de afio y medio y utilizar solo ochenta hombres.

El adelantado se puso en marcha inmediatamente. El 24 de agosto de 1516
partié hacia Acla, donde trabajé a destajo para construir la ciudad. Fijé los
limites del asiento, mand¢ talar el monte, construyé las casas, fijé las tierras
comunales, ordené sembrar y mejord su puerto. La ciudad, al decir de su
enemigo Espinosa, no tenfa nada que envidiar a Santa Maria y fue una mues-
tra mds del genio colonizador del extremefio. En su centro se levanté una
plaza muy espaciosa donde se construyeron las casas principales. Edificarla
fue como construir su propio cadalso: esta plaza seria el escenario de su ejecu-
cion afos después.

Y en Acla organizé la Compaiifa de la Mar del Sur, que constituyé con la
aportacion de varios accionistas: Argiiello, Tobilla, Roger de Loria, Beltrdan de
Guevara, Diego Rodriguez, Diego Herndndez y el capellan Rodrigo Pérez. El
adelantado se anticipé a su tiempo al comprender las posibilidades que la
colonizacion brindaba al capitalismo, leccién que acabarian aprendiendo muy
bien los holandeses y los ingleses. Finalmente mandd construir las piezas
necesarias para los bergantines, pues se decia que la broma no atacaba a la
madera de aquella zona, cosa que después se revelaria falsa.

En 1517, cumplidos ya todos sus objetivos, mandé a Francisco de Compa-
fion al golfo de San Miguel para que escogiera un lugar apropiado donde
construir un astillero. Cuando Compaiién volvié lo envié nuevamente con
treinta esclavos negros y la orden de establecer un campamento en medio del
camino transistmico. En agosto del mismo afio comenz6 el traslado de las
piezas de los bergantines. Espafioles e indios cargaron por igual con jarcias,
velas, brea, aparejos, anclas y tablas. El propio Balboa dio ejemplo, como
siempre, transportando a sus espaldas un tablén de unos cincuenta kilos. Si el
ascenso por la cordillera andina fue penoso, el descenso hasta el golfo quiza lo
fue adn mds. El astillero se montd a orillas de un rio bautizado como de las
Balsas, que era posiblemente el Chucunaque, no muy lejos de la actual Yavisa.
Se levantaron las gradas, se construyeron los aserraderos y se edificaron las
casas donde vivirian los trabajadores. También se tendié un puente de lianas, a
la usanza indigena, para cruzar el rio. La madera transportada apenas daba
para dos bergantines y, ademds, en su mayor parte estaba podrida. Balboa
dividié a sus hombres en tres tercios, a cada uno de los cuales encomendo,
respectivamente, talar arboles, buscar viveres y realizar transportes y mejoras
en el camino de Acla. Con todo listo para iniciar la construccion, sobrevino
una violenta riada del Chucunaque, que arrastrd viviendas, tablas y viveres y
dio con todo ello en el mar. Se habia perdido el trabajo de un afio. El extreme-
fo, apesadumbrado, mandé reunir un consejo de accionistas de la compaififa y
consultd su parecer sobre qué hacer. Los socios decidieron seguir adelante, y
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el adelantado organizé nuevos turnos de tala y mand6 a Hurtado a Santa
Maria para que solicitara de su suegro la ampliacion del permiso otorgado.
Pedrarias accedié a prorrogarlo cuatro meses mas. Afortunadamente, con
Hurtado llegaron al campamento otros sesenta hombres, cuarenta de ellos
venidos directamente de Santo Domingo. Pese a la intensidad con que trabaja-
ron, cuando acabaron los bergantines era ya mayo, mes que marcaba el inicio
del «verano» tropical, y con él, del estiaje. Con el cauce del rio seco, hubo que
abrir unos canales para botar los bergantines al mar. Cudl no seria el estupor
de todos cuando, al poco de botados, comenzaron a hundirse —la broma habia
perforado las quillas—. Pero Balboa, ejemplo de tenacidad, no fue presa del
desdnimo y pidié a su suegro otra ampliacion del plazo y algin dinero en
préstamo. Pedrarias se negd a lo primero y, en cuanto a lo segundo, a modo de
burla le remitié sélo cien pesos que el adelantado, naturalmente, rechazé.
Entonces decidio reflotar los bergantines y taponarles las vias de agua. Cuan-
do lo consiguid se lanzd con ellos al mar, alcanzando la isla de las Perlas (o
Isla Rica o la isla del Rey). Pero tanto esfuerzo y tesén fueron estériles: cuan-
do llegaron, la antigua Tararequi estaba esquilmada y casi deshabitada. Tal
habfa sido la devastacion practicada por Morales que hasta el cacique se habia
ido a vivir a Tierra Firme, temiendo otra invasion espafiola.

Balboa y sus hombres culminaron la fabrica de otras dos naves en un plazo
de tres meses. Con ellas pasaron a la costa continental y siguieron a lo que
llamé «el Este», que era naturalmente el sur. Habia enfilado la ruta hacia el
Pert. Recorrié toda la costa meridional y pacifica de la actual Panamad, hasta
llegar a una bahfa en la que creyé ver muchos arrecifes (en realidad eran balle-
nas) y a la que bautizé como «Puerto Pefias» (7). Desde alli decidi6 regresar a
Chochama, donde estuvo algunos dias, y luego al golfo de San Miguel.

El rey destituye a Pedrarias

A Balboa le falté picardia para saltarse la legalidad. Su tiempo se acaba-
ba y mand6 a Valderrdbano a Santa Maria a solicitar otra prérroga, que
confiaba obtener merced a la relacién de lo descubierto. El escribano llegd
en mal momento, pues Pedrarias habia sabido del nombramiento de un
nuevo gobernador para Castilla de Oro, a consecuencia de las acusaciones
de mal gobierno desde su llegada a Tierra Firme formuladas contra €l por el
obispo Quevedo, Balboa, el tesorero Pasamonte, el licenciado Suazo, juez
de residencia de La Espafola, y todos los que de alli llegaban. Ello habia
mermado grandemente su crédito, y solo se sostenia en el cargo merced a
sus grandes influencias, pero el escandalo que produjeron las denuncias y la
activa campaifia sostenida contra él por el Protector de los Indios, al que se
unié Fernandez de Oviedo —quien en su Historia general de las Indias se

(7) Cuando Pizarro empezé la conquista del Pert era ya «Puerto Pifias», y actualmente
lleva el nombre de Jaqué.
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jacta de haber sido el que dio lugar a que se le destituyera—, hicieron
comprender a los gobernantes que no era posible que continuase por més
tiempo en Castilla de Oro. Asi pues, se acordé que lo relevase Lope de Sosa,
gobernador de Canarias, al que le fue dirigida una real cédula, el 2 de
septiembre de 1518, para consultarle si aceptaria el cargo. Como De Sosa
respondiera afirmativamente, el 3 de marzo de 1519 se expidi6 el real
nombramiento, siendo muy de notar, para que pueda apreciarse hasta donde
llegaban las influencias de Pedrarias entre los consejeros del rey, que, debi-
do sin duda a los manejos de los amigos de Pedrarias para demorar su rele-
vo, transcurrieron quince meses desde que De Sosa acept6 el cargo hasta
que recibid el real nombramiento. Una vez nombrado oficialmente, el
flamante gobernador no tardé6 mucho en tomar posesion efectiva de su
cargo, cuyo ejercicio comenzaria abriendo juicio de residencia al goberna-
dor saliente, como era preceptivo. Pedrarias tenia sobradas razones para
pensar que de tal juicio saldria muy mal parado, y més atn si su yerno testi-
moniaba contra él. La dnica forma de escapar con bien del atolladero era
presentar al rey una accién importante, como la conquista del Mar del Sur, y
en ello se interponia su adelantado.

La «traicién» de Balboa

Valderrabano regresé rdpidamente al golfo con las nuevas del cambio de
gobernador. Balboa cometié el error de pensar que las cosas con Sosa irfan
peor que con Pedrarias y puso en marcha un plan de actuacién que se conside-
rarfa una traicién contra el gobernador en funciones. Por lo menos eso fue lo
que se empeild en demostrar Pedrarias, saboreando las mieles de su triunfo y
sin convencer a nadie.

En realidad no se conoce bien la supuesta «traicién» del colonizador. Al
parecer, este creia que el nuevo gobernador suspenderia totalmente sus
descubrimientos en la Mar del Sur. Para evitarlo debia fundar una pobla-
cion en la costa de dicho mar, exactamente en Chepavare, camino de Chepo
a Panama, y salir luego de exploracién hacia esas riquisimas tierras que, al
decir de los indios, existian hacia el sur (el Perd). Si lograba encontrarlas,
Sosa no podria proceder contra él. Su plan de actuacién fue el siguiente:

— Sus fieles Valderrdbano, Garavito, Muifioz, Botello y el archididcono
Pérez irfan Santa Marfa para informar a Pedrarias de todos los descubri-
mientos realizado por la Compaiifa de la Mar del Sur y solicitar su
ayuda para seguir en la empresa.

— Uno de los anteriores se destacarfa en vanguardia hacia Acla para saber
si el nuevo gobernador habfa llegado ya. Sabido esto, se reuniria con
sus compafieros para comunicéarselo.

— Si Sosa no habia llegado atin, los comisionados irfan a Santa Marfa para
cumplir su misién de informar y pedir ayuda.
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— Si Sosa habia llegado, regresarian todos hacia el Mar del Sur para poner
en marcha el poblamiento de Chepavare y la salida de la expedicién
ocednica.

La operacién se puso en marcha. El encargado de ir a Acla fue Luis Bote-
llo, que llegé a la poblacién ya de anochecida. Su intempestiva aparicién
despertd sospechas en el centinela que lo avistd, por lo que este le condujo a
presencia de la autoridad de la plaza, Francisco Benitez, enemigo de Balboa,
quien con una habil interrogatorio sonsacé a Botello el plan. Después lo
encarcel y mand¢ aviso a Pedrarias. En cuanto al resto de los comisionados,
siguieron camino a Santa Maria pues, al carecer de noticias de Botello, supu-
sieron que Pedrarias no habia cesado ain como gobernador. Nada mas llegar
fueron hechos prisioneros.

Pedrarias dio orden al tesorero Puente de que levantara una acusacion
formal contra Balboa y se dirigi6 a Acla, desde donde escribié una carta muy
carifosa a su yerno en la que le rogaba que se presentase en aquella ciudad
para tratar varios asuntos relativos a su expedicién y gobierno. Este no receld
nada y marché para alld. Antes de entrar en ella se encontré un pelotén
mandado por Francisco Pizarro que lo detuvo por orden del gobernador acusa-
do de traicién. En Acla se le dio por prision la casa de Juan Castaiieda, adonde
fue el suegro a visitarle para decirle que no tuviera ningtin temor, pues las
acusaciones en que se basaba su detencidn eran seguramente infundadas y
muy pronto resplandeceria la verdad. Pero en la segunda entrevista Pedrarias
cambid de raiz el tono y acusé a Balboa de haberle traicionado, pese a todo lo
que habia hecho por él, y de haber conspirado contra el rey. El adelantado
nego tal cosa y argumentd que, de haber urdido alguna conspiracién, no
habria acudido a Acla tan desprevenido. El gobernador interino mandé poner-
le guardias y trasladarlo a la carcel comun.

Actuaron contra el conquistador sus principales enemigos: ademads de
Pedrarias, el tesorero Puente, el bachiller Del Corral, Espinosa —a quien
Pedrarias prometi6 los barcos de Balboa si le sentenciaba—, un soldado que
habfa escuchado media conversacién de la supuesta conspiracién tramada en
el Mar del Sur mientras hacia guardia, y Garavito, quien, enamorado de
Anayansi y rechazado por esta, por despecho se habia vuelto contra su jefe. A
las escasas acusaciones existentes se afiadieron las de la «pesquisa secreta»
que Pedrarias habia llevado por su cuenta, y que venian ahora como anillo al
dedo.

Formacion de causa contra Balboa

Pedrarias hizo finalmente una declaracién de los crimenes de Balboa. Le
acuso de haber maltratado a los indios, contraviniendo sus instrucciones, y de
suministrarle informes falsos sobre el Darién para hacer fracasar las explora-
ciones que habia enviado. También le atribuy6 toda clase de excesos y crime-
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nes contra los gobernadores Ojeda y Nicuesa, naturalmente. Pese a todos estos
delitos, segtin afirmaba en su declaracion, lo habfa indultado magnanimamente,
llevado de su generosidad, y ayudado en su expedicién, pero Balboa lo traiciond
y urdid un plan para hacerse independiente, contraviniendo las 6rdenes reales.

El licenciado Espinosa trabajé diligentemente en los procesos, alentado
por la oferta de Pedrarias y complicando en la supuesta traicion a Valderraba-
no, Muioz, Botello, Garavito, Argiiello y al padre Pérez. Garavito hizo otra
declaracion de sus culpas, que atribuyé a la instigaciéon de Balboa, y fue
perdonado por ello. A todos los demds se les declaré culpables. El adelantado
y sus compaiieros invocaron su derecho de apelacion ante la Corona. Espino-
sa habfa estudiado lo suficiente para saber que carecia de autoridad para
negarla pero, ante la insistencia de Pedrarias, requiri6 al gobernador interino
para que, mediante un acta notarial y ante testigos, declarase lo que debia
hacerse con las apelaciones. Fue entonces cuando Pedrarias, metido hasta el
cuello en el asunto, redacté la declaracion de crimenes de Balboa antes cita-
da, que terminaba con la denegacidn de las apelaciones y la orden a Espinosa
de que ejecutase la sentencia a muerte del colonizador y sus compafieros.

Ejecucién del adelantado del Mar del Sur

Pedrarias ordend que las sentencias a muerte se ejecutaran sin dilacién,
pues temia algiin movimiento de solidaridad a favor de los condenados. Todo
el mundo sabfa que Balboa era inocente de los crimenes que se le imputaban y
que Pedrarias habia abusado de su poder llevado por el odio.

Para la ejecucion se levant6 un cadalso en la plaza mayor de Acla. Alli se tras-
lad6 una artesa vieja para recoger las cabezas de los que iban a ser decapitados.

La ejecucién se cumplié un dia desconocido de la semana transcurrida
entre el 13 y el 21 de enero de 1519. Todo el pueblo acudi6 a la plaza, fuerte-
mente custodiada por soldados. A la hora prevista aparecieron los reos. Abria
la cuerda Balboa, bien escoltado por guardias y precedido por el pregonero,
que iba cantando la conocida sonsoneta: «Esta es la justicia que manda el Rey
Nuestro Sefior y Pedro Arias de Avila, su lugarteniente, en su nombre manda
a este hombre por traidor y usurpador de las tierras sujetas a su Real Corona».

Al llegar al pie del cadalso, el adelantado del Mar del Sur levant6 la cabeza
y, harto de tanta falsedad, dijo a los presentes: «Es una mentira y falsedad que
se me levanta y para el caso en que voy. Nunca por el pensamiento me paso tal
cosa, ni pensé que de mi se imaginara. Antes fue siempre mi deseo servir al
Rey como fiel vasallo y aumentarle sus sefiorios con todo mi poder y fuerzas».

Fueron decapitados el adelantado, Argiiello, Botello, Herndn Muifioz y
Valderrdbano. A diez o doce pasos de donde los degollaron (como a carneros,
uno a la par de otro), Pedrarias atisbaba por entre las cafias de la pared de un
bohio, que a tanto llegaba su odio.

Nadie movié un dedo para reparar la injusticia cometida. Los habitantes de
Acla y Santa Marfa, por miedo; el juez, por interés, y el rey, por ignorancia. Y es
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que Carlos I poco o nada sabia de Tierra Firme, y menos atn de Balboa. Ademas,
(,coémo podia imaginar que su nombre se habia utilizado para ejecutar, so capa de
justicia, al hombre que habia descubierto el Mar del Sur? Una mar para dirigirse
a la cual se estaba aprestando una poderosa flota bajo el mando de Fernando de
Magallanes, que saldrfa en solo unos pocos meses, el mismo afio de 1519, con
objeto de descubrir las islas de la Especieria, el gran suefio de Balboa.

Conclusiones

De Balboa qued6 un estilo de colonizacion, una escuela conquistadores (Piza-
rro, Almagro, Benalcézar, etc.) y un horizonte infinito para recorrer. De Pedra-
rias, mds sangre, mds intrigas, mas guerras internas entre espaioles y la cabeza
cortada de otro conquistador, Herndndez de Cérdoba (colonizador de Nicaragua).
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LAS VIOLACIONES
ANGLO-HOLANDESAS
DE LA MAR DEL SUR

José Marfa BLANCO NUNEZ
Capitan de navio (R)

El objetivo de este articulo es estudiar las nueve expediciones anglo-holan-
desas que, entre los siglos xvI1 al xviii, fueron capaces de adentrarse en la Mar
del Sur por el estrecho de Magallanes o por el cabo de Hornos. Casi todas
terminaron en viajes de circunnavegacién, conllevaron ataques a las lineas
espaiiolas de comunicacién en aquel océano y lograron, en algunas ocasiones,
hacerse con el codiciado Galeén de Manila/Acapulco.

Factores comunes a las nueve expediciones/violaciones

Solo nos ocuparemos de las expediciones que lograron pasar a la Mar del
Sur, y omitiremos aquellas que fracasaron en este empefio. Los factores comu-
nes a todas ellas fueron:

— tenacidad;

— elevadas pérdidas de material y vidas humanas;

— apresamientos en busca de informacidn, subsistencias, material...;

— largas estancias en el estrecho de Magallanes, debido a las dificultades
del paso;

— el Galeén de Manila/Acapulco como objetivo principal de los violado-
res;

— enemigos, ademds de los espafoles, que se defendieron mejor que bien
a la vista de sus escasos medios, el escorbuto, la disenteria, las fiebres
tropicales...;

— estrategia espafola de tierra quemada, sobre todo destruyendo carpinte-
rias de ribera y depésitos de comida y municiones, para no permitir el
reabastecimiento de los violadores;

— ante los toques de arrebato... formalidad orgénica espafiola, nombra-
mientos de capitanes generales, almirantes, capitanes de mar y guerra...

— en cuanto a los aborigenes, a veces se mostraron amigos, a veces lo
contrario.
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Primera violacion del Mar del Sur
La vuelta al mundo de Drake

La expedicién Drake se montd sesenta aflos después de que Magallanes
descubriera el estrecho epénimo. Siendo Portugal eterno aliado de Inglaterra,
los territorios portugueses deberian haber quedado a resguardo de los ataques
del inglés, pero a este poco le import6 la tradicional alianza entre ambas coro-
nas —;preveria ya el corsario la unién ibérica de 15807

La expedicion zarpé de Plymouth el 15 de noviembre de 1577, con mucho
misterio y divulgando que su destino era Alejandria (hoy Estambul) —I4stima
que aun no hubiese nacido Espronceda para dedicarle al bajel pirata una
cancion—. Se componia de cinco navios: Pelican, 150 toneladas y 18 cafo-
nes; Elizabeth, 80 y 11; Marygold, 30 y 6 Swan, 50 y 5, y la pinaza Benedict,
cambiada cerca de Mogador por un pesquero de 40 toneladas al que rebautizé
como Christopher, a bordo de los cuales embarcaron un total de 164 tripulan-
tes.

El 27 de enero de 1578 apresé al pesquero portugués Santa Maria, cerca
de Santiago de Cabo Verde, y retuvo a su piloto, Nufio da Silva. Al resto de su
dotacion la abandono a bordo de la pinaza Benedict.

El 17 de mayo de 1578 ordené desguazar el Swan y el 3 de junio de 1578
abandoné al Christopher.

En julio de 1578 escogi6 el puerto de San Julidn (a dia de hoy en Argenti-
na) para la invernada. Alli permanecian los patibulos que habia utilizado
Magallanes y que Drake emplearia para decapitar a Thomas Doughty (2 de
julio de 1578), su examigo intimo, al que habia nombrado comandante de la
Santa Maria (Mary) y que «imprudentetemente» le habia denunciado a su
hermano Thomas Drake por ladrén (1).

(1) Otros aseguran que Drake lo destituyé por un problema de celos, por lo que nombré
comandante a su hermano, mientras que Thomas Doughty asumia el mando del Pelicano. Poco
después se deshizo de la Mary.
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El 17 de agosto de 1518 embocé
el estrecho, en cuya travesia, que
efectud con tres buques, invertird
diecisiete dias, accion de mucho
mérito (2).

El 8 de octubre de 1578 desem-
bocé en el Pacifico, que no lo es
tanto como su nombre lo pinta, pues
alli tuvo que soportar un gran tempo-
ral durante el cual perdi6 para siem-
pre el rastro del Marygold, mientras
que el Elizabeth se vio obligado a
volver a Inglaterra, de modo que la
expedicion quedo reducida al Peli-
can (o Golden Hind).

El 5 de diciembre de 1578 saqued
Valparaiso, atac6 el cabotaje hasta
Lima y apresé La Capitana, con
plata, oro, cartas, derroteros y el
piloto Juan Griego, mientras va
incorporando presas y rehace su
flotilla.

El 13 de febrero de 1579 saqued
El Callao de Lima, de donde subid a
Guatulco (Panama) para repetir el
pillaje.

Continud por las Molucas, donde adquirié un rico cargamento de especias
(seis toneladas de clavo, entre otras) que pagd con las sedas robadas.

Colgd, tras excomulgarlo —«que es mi Dios... mi voluntad...»—, al cape-
1l4n, por el delito de recordarle el castigo divino que recibiria por la ejecucion
de Thomas Doughty, y completé la vuelta al mundo en algo més de tres afios.

El tornaviaje le report6 47 libras por cada una que habia invertido (obtuvo
unos beneficios del 4.700 por 100). Por ello no es de extrafiar que enseguida fuese
armado caballero por la reina, su principal accionista, a bordo de su insignia.

Consecuencias para la Armada de la Mar del Sur y Pedro Sarmiento de
Gamboa
El estupor y la conmocion causados por la hazafia de Drake suscitaron que

el Consejo de Indias reaccionase... jen 1585!, afio en que el érgano dio
«Aviso, que se envia a La Havana, de la amenaza del corsario inglés Drake

(2) Nosotros, que lo pasamos a bordo del Juan Sebastian de Elcano, con préctico a bordo,
capitdn de fragata de la Marina chilena y el auxilio de dos radares, podemos confirmarlo.

&9



(...) y Noticias sobre el envio a La
Havana de las galeras La Porfiada y
La Brava al mando de Sdnchez de
Arce». Como puede comprobarse, el
tiempo de reacciéon fue demasiado
dilatado.

Tras el saqueo de El Callao, entre
1579 y 1590 se incorporaron a la
Escuadra de la Mar del Sur hasta
cinco galeras —construidas todas
ellas en Guayaquil— y unas chicas
galeotas que obtuvieron gran éxito
contra los holandeses en 1624, hasta
el punto de que hicieron concebir al
virrey de turno la posibilidad de
emplear, en el transporte de mercan-
cias de EI Callao a Panamd, buques
de este porte, que podrian bojear al
abrigo de los ataques corsarios. Pero
su exigua capacidad de carga —la
misma razén que se adujo en el Cari-
be—, asi como los problemas inhe-
rentes a los grandes mares y a la
corriente que luego se llamo de
Humboldt, desaconsejaron su utiliza-
cién. Los restantes buques de esta
escuadra fueron galeones o pataches
comprados o construidos en Panama
o Guayaquil.

En 1579, el virrey del Perd, Francisco Alvarez de Toledo (tercer conde de
Oropesa), ordené a Pedro Sarmiento de Gamboa alistar dos naves, Nuestra
Sefiora de la Esperanza y San Francisco —capitana y almiranta, respectiva-
mente—, para explorar Magallanes de oeste a este y establecer defensas que
impidiesen nuevas «violaciones». Sarmiento de Gamboa seria el capitan gene-
ral y llevaria de almirante a Juan de Villalobos.

Las instrucciones del virrey eran:

— explorar detenidamente los canales patagénicos y el estrecho de Magallanes, asi
como cartografiar los lugares reconocidos;

— averiguar si los ingleses habfan creado asentamientos;

— estudiar el posible establecimiento de fuertes;

— observar prudencia en el trato con los lugarefios con que eventualmente
se encontrase, excepto si se tropezaba con Francis Drake, en cuyo caso
deberia presentarle combate y prenderlo vivo o muerto.
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Tras permanecer tres meses en Isla Desolacion y sufrir diversas peripecias (3),
Pedro Sarmiento de Gamboa, que tenia orden de regresar a Espafia —su almi-
rante debia hacerlo a El Callao—, adentrandose en el Atlantico recald en la
isla Ascension, y por el golfo de Guinea y Cabo Verde terminé tocando en San
Vicente el 15 de agosto de 1580, tras diez meses de durisima campaiia.

Felipe II ordend la expedicién de Diego Flores de Valdés, en la que irfa
Sarmiento para quedarse de gobernador en Magallanes. Zarpé de Cédiz el 9
de diciembre de 1581 y arrib6é a Rio de Janeiro el 25 de marzo del afio
siguiente.

Por la incompetencia y deslealtad de Flores, Sarmiento no llegé a Magalla-
nes hasta el 1 de febrero de 1584. Alli fundé varios asentamientos, entre ellos
Ciudad del Rey Don Felipe —luego rebautizado Puerto del Hambre—, en el
que dejé una guarnicioén. Posteriormente, tras una azarosa e increible navega-
cidén llegaria a Brasil —donde se despedazd su navio—, y después, en busca
de refuerzos para guarnecer el Paso, a Espafia, de donde zarparia para caer
finalmente prisionero de los ingleses.

Segunda violacion: Thomas Cavendish

Su fuerza se componia de tres
navios, en los que embarcaron un
total 123 tripulantes. Zarp6 el 21 de
julio de 1586 y regresé el 23 de
junio de 1588, es decir, que invirtié
en su circunnavegacion dos afos,
cinco semanas y cuatro dfas. El 10
de enero de 1587 fonde6 en Ciudad
del Rey Don Felipe, donde durante
cuatro dias hizo aguada y se proveyé
de lefia, aprovechando para lo dltimo
las deshabitadas casas. Asimismo
desenterrd y se llevd las piezas de
artilleria. El cuadro tan macabro que
contempld en el espectral asenta-
miento, lleno de cadaveres en un
terrible estado de descomposicion, lo
indujo a rebautizarlo como «Port
Famine» (Puerto del Hambre).

Encontré un tnico superviviente:
Tomé Herndndez (;Tomé Cano?),

(3) FErRNANDEZ DuRro, Cesdreo: Armada espafiola..., t. II. Museo Naval, Madrid, 1972
(ed. facs.), cap. XXI, pp. 353-374.
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quien logro escapar en el puerto chileno de Quintero y prevenir a las autorida-
des espafiolas, que derrotaron a Cavendish. Después pudo contar al goberna-
dor de Chile, don Alonso de Sotomayor, lo sucedido en el estrecho y sus
poblaciones. Entre las fuerzas que impidieron su desembarco en la costa chile-
na se encontraba una compaifiia de clérigos mandada por un candnigo de la
catedral de Santiago de Chile.

Se estableci6 en la isla de Puna, que geobloquea la entrada al rio Guayas,
donde pretendia carenar sus buques. Pero Juan de Galarza (en canoas de
indios y saliendo de Guayaquil), en un ataque en que le maté 25 hombres y le
hizo cuatro prisioneros, le obligé a huir precipitadamente, abandonando
fragua, herramientas, 30 pipas y 20 mosquetes.

Con solo dos navios y unos ochenta hombres prosiguié hacia el norte, y
con este rumbo, en cabo de San Lucas, tuvo la suerte de apresar el Gale6n de
Manila, que iba cargado con 700.000 pesos en metdlico y millén y medio en
brocados y sedas. Ordend ahorcar a un canénigo —quizéd acorddndose del
clérigo trabucaire chileno—, y traté bien a las mujeres, a las que entregé un
tejo de oro.

Tras hacer tan suculenta presa, siguié a Filipinas y completé la vuelta al
mundo entrando en Plymouth con las velas de su insignia forradas de seda.

En 1591 intenté volver al Pacifico, pero los motines y las tempestades
truncaron sus proyectos y le obligaron a recalar en Brasil. All{ fue batido por
los portugueses. Poco después fallecié en un naufragio.

Tercera violacion: Richard Haw-
kins (1562-1622)

Este corsario era hijo de John, el
famoso «vencedor» de la Invencible,
que murié a manos de los espafioles
en Puerto Rico en 1595.

Zarp6 en abril de 1593 con dos
navios y una pinaza. Fue apresado y
enviado a Sevilla, via Cuzco, Lima y
Panamd. Las autoridades espafiolas
le dispensaron un buen trato y lo
liberaron en 1602. Este escarmiento
indujo a Inglaterra a cesar en esas
expediciones.

Cuarta violacion: vicealmirante holandés Simén de Cordes
Al mando del almirante Jacques Mahu, una flota de cinco barcos (Blijde

Boodschap, Trouwe, Gelooue, Liefde y Hoope, los cinco entre 150 y 600t)
debia alcanzar la isla de las Especias pasando por Magallanes. De no conse-
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guirlo, se dirigiria a China o Japén
para comerciar con plata. La flota,
con 494 hombres de dotacion conjun-
ta, zarpé de Réterdam el 27 de junio
de 1598.

Entre el 2 agosto y el 29 de
septiembre permanecié en Cabo
Verde. Muchos de sus tripulantes
fallecieron victimas del escorbuto y la
disenteria, entre ellos el almirante,

Jacques Mahu (23 de septiembre de
1598), a quien sustituyé Simoén de
Cordes.

En la derrota hacia el sur sobrevi-
no otro brote de escorbuto, que forzé
a la expedicion a recalar en Annobén. De alli salié para Buenos Aires, donde
Cordes intent6 avenirse con el gobernador del Plata presentindose como
representante de los mercaderes de Amsterdam, leales subditos de Su Majes-
tad Catdlica. Para ello envié un navio a Buenos Aires, pero el gobernador no
cayo en la trampa. En un desembarco posterior en un puerto cercano fueron
detenidos cinco tripulantes de ese navio, incluido el capitdn, cuando intenta-
ban comprar provisiones. Llegaron a Magallanes el 7 de abril de 1599. Reteni-
dos alli cuatro meses por los desfavorables vientos, fallecieron cerca de 120
tripulantes debido a las inclemencias meteoroldgicas y a los patagones, a
pesar de disponer de provisiones suficientes.

Los vientos dispersaron la flota cuando atravesaba el estrecho a finales de
1599. Se dice que el Blijde Boodschap consiguié pasarlo y se alejé hacia el
sur. Segun relaté Jacobo Le Maire, su comandante, Pomp, observé en 64° S
tierras montafiosas que corresponderian al archipiélago de las Shetland del
Sur. Si tal sucedid, habria sido el primer avistamiento europeo de la Antartida,
pero una historia similar, acaecida en 1603, se cuenta del espafiol Gabriel de
Castilla.

Simén de Cordes repitio la treta «de los mercaderes» en Chile, con idénti-
co fracaso, y falleci6é en un enfrentamiento con los indios de la isla de Santa
Maria en el que perecieron 27 marineros mas.

El virrey del Perti formé dos escuadras (la de Gabriel de Castilla, en Valpa-
raiso, y la de Juan de Velasco, en El Callao) para detenerlo, pero no hubo
encuentros —si los habria luego con su compatriota Van Noort.

El antepentltimo buque de la armada se perdié en Valparaiso; el pendlti-
mo, en Japdn, y el tltimo fue apresado por los portugueses en las Molucas.

En gesto caballeresco, tuvieron tiempo en Magallanes de fundar la Orden
del Le6n Desencadenado: «Para perpetuar la historia de un viaje tan extraordi-
nario y peligroso (...) se obligan a exponer la vida y hacer todo linaje de
esfuerzos para que armas holandesas triunfaran en el pais de donde el rey de
Espafia sacaba tesoros para oprimir los Paises Bajos».
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Quinta violacion: vicealmirante
holandés Van Noort (cuatro
navios, dos yates, 248 personas)

Esta expedicion zarp6 el 13 de
septiembre de 1598 (simultdneamen-
te a la anterior) y regresé a Amster-
dam el 26 de agosto de 1601, con las
manos casi vacias y un tnico buque.

El 4 de noviembre embocé el
estrecho de Magallanes, el cual, tras
varios intentos, comenzd a atravesar
el 23 de noviembre. En Puerto del
Hambre no encontraron rastro alguno
del emplazamiento espafiol.

La flota desembarcé en la costa
norte del estrecho, donde fue atacada
por los indigenas selknam, punto
oscuro del relato, puesto que los
aborigenes del lugar eran los tehuel-
ches —los selknam habitaban en

Tierra del Fuego—. Poco después fonde6 en las Pingiiino, para descubrir
sucesivamente las bahias de Olivier, Mauricio y Hanry. En el curso de este
periplo, el segundo de Van Noort, Jacob Klaasz, traté de desertar pero,
sorprendido por sus propios hombres, fue sometido a consejo de guerra y
condenado a abandono en la playa de Puerto del Hambre, sentencia que se
ejecuto el 26 de enero.

El 16 de diciembre la armada se encontré con el buque comandado por
Sebald de Weert, de la flota precedente —la del mando del almirante Jacobo
Mahu—, el cual llevaba cinco meses en el estrecho. Intentd incorporarse a la
escuadra de Van Noort, pero fracaso en el intento.

El 29 de febrero de 1600 entré a la Mar del Sur con solo dos de los navios
originales, el Mauritius y el Eendracht, que navegaron a lo largo de las costas
actuales de Chile y Perd. De los 248 tripulantes con que la escuadra habia
zarpado, no quedaban mds que 147. Aqui Olivier Van Noort perdié el contacto
con el Henry Frederick. Lo esperd, en vano, varios dias y enseguida arrumbd
a Isla Mocha (Chile), donde se reaprovisiond. Alli fue recibido amistosamente
por los naturales mapuches. El Henry Frederick sigui6 solo y llegé a la isla de
Ternate, en las Molucas (1601).

En abril de 1600 Van Noort continué engolfdndose en la Mar del Sur,
y encontrd otros dos navios supervivientes de la expediciéon de Jacobo
Mahu cuando ya estaban al mando de Simé6n de Cordes, como vimos mds
arriba.

En la isla de Santa Maria, cerca de Concepcidn, apresaron el galeén Buen
Jesus, del mando de Francisco Ibarra, quien al ver la superioridad del enemigo
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arrojé al mar 52 cajas pequefas, cada una de las cuales contenia cuatro arro-
bas de oro acufiado y 500 barras también de oro. En conjunto, la carga arroja-
da sumaba 10.200 libras.

La expedicion se reabastecié de agua en los esteros de Algarrobo y El
Quisco, para acto seguido, el 28 de marzo, asaltar Valparaiso. Los atacantes,
entrando en botes por su bahia, sacaron el barco de 160 toneladas Los Picos,
quemaron otros tres buques y capturaron dos mds. Sin embargo, Jerénimo
Molina Parraguez, capitdn avezado en la lucha contra piratas, sali6 de la capi-
tal con un escuadrén de caballeria y apresé el navio Felipote, que se encontra-
ba anclado en el puerto.

En Valparaiso supo, por el oficial que habia dejado al mando del Buen
Jesus (4), del «fondeo» del oro antes sefialado y de que, tras registrar a fondo
su presa, habian encontrado una libra de oro en la litera del piloto, Juan de
Sanaval, al que habian retenido. La furia de Van Noort se desaté sobre Sana-
val, y este, tras el inapelable «tormento», confesé que el virrey del Perd, Luis
de Velasco y Castilla, habia despachado a su sobrino Juan Velasco, con una
escuadra, a esperarlos en el cabo de San Francisco, en Panamd, adonde se diri-
gia Van Noort a saquear embarcaciones mercantes. En cuanto lo creyeron
prescindible, al tiempo que hundian el Buen JesUs (15 de agosto de 1600) por
inservible, ejecutaron al piloto, porque habia osado «decir que le habian dado
veneno porque se sentia doliente».

A mediados de 1600 atacé los puertos de Arica y El Callao, donde capturd
cinco naves. Luego zarpé en pos de las islas de los Ladrones (hoy Kiribati), a
las que arrib6é en septiembre de 1600, para continuar hacia Guam y, de alli,
hacia Filipinas, donde recal6 el 16 de octubre.

Mientras la escuadra de Van Noort fondeaba en Filipinas, la espaifiola
enviada a perseguirle regresaba al Perti. Gobernaba entonces Filipinas don
Francisco Tello de Guzman. Después de haber perdido dos barcos en una
tormenta, el Eendracht fue hundido en aguas de la isla Fortuna, cercana a la
bahia de Manila (5), en combate con el galeén San Diego (6).

Sexta violacion: el holandés (de origen aleman) Joris Van Spielberg

La flota que nos ocupa se componia de seis navios, pertenecientes todos
ellos a la Compaiifa de las Indias Orientales: Groote Zonne y Groote Mann,
ambos de 600 toneladas y 28 cafnones; Neeuw y Eolus, de 400 y 22,y el pata-
che Morgenster, de 150 y 8, a bodo de los cuales embarc6 una dotacion
conjunta de 800 hombres.

(4) FERNANDEZ DURO: 0p. cit., t. III, p. 265.

(5) Ibidem, pp. 268-273.

(6) Los restos recuperados de la carga de este ultimo pueden contemplarse hoy en el
Museo Naval de Madrid.
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En 1614 llegaron al virreinato de
la Nueva Espafia noticias de un posi-
ble ataque holandés. Al afio siguien-
te, el virrey del Perd, marqués de
Montes Claros, recibia el mismo
aviso. La flota de Spielberg se acer-
caba y, como en las anteriores viola-
ciones, en la prevencién de la defen-
sa todo habia que improvisarlo pues,
como dice Ferndndez Duro, y es
frase bien actual, se abusaba de los
«presupuestos de paz». Por suerte
para los espafioles, el agua recogida
por la flota atacante, durante la
aguada efectuada en algtin punto de
la actual costa chilena, contenia
amebas, lo que caus6é que muchos
elementos de las dotaciones sufrie-
sen fuertes disenterias.

El combate de Cariete

Cuando el virrey del Perd supo de la presencia de Spielberg en Valdivia,
armé en guerra seis navios del comercio de Lima y, como no podia ser menos
y ya hemos comentado, siguiendo reglamentistamente el protocolo de rigor
nombré generales, comandantes... Esta escuadra de ocasién componia una
fuerza sensiblemente inferior a la holandesa, pero su capitdn general, don
Rodrigo de Mendoza, era hombre resuelto y de valor reconocido. Avistado el
enemigo desde el puerto de Cafete (24 leguas a barlovento de El Callao),
Mendoza hizo por el enemigo, al que avistd a las 16.00 del 17 de julio de
1615. A las 21.00 la capitana y la almiranta espafiolas entraron en contacto
con el enemigo. Enseguida entr6 en fuego el patache Rosario, que fue pronto
hundido por los holandeses. La oscuridad y la calma chicha provocaron
confusién y «fuego amigo» en ambos bandos. Al amanecer, don Rodrigo
Mendoza, sin concentrar sus fuerzas ni ocuparse del lastimoso estado de su
almiranta, acometi6 al enemigo, procurando abordar (la maniobra més temida
por los holandeses) a la capitana de Spielberg, a cuyo bordo lograron pasar
cinco espafioles que murieron en la refriega, aunque llevandose a muchos
holandeses por delante. Recontadas las bajas, los espafioles sufrieron 500,
entre ellas lo mds granado de la oficialidad, con el almirante a la cabeza, y los
holandeses, entre 100 y 180.

En este combate participd, embarcada en la nave almiranta, Catalina de
Eraso, la Monja Alférez, quien narré su experiencia en un libro autobiografico
de 1646, cuyo manuscrito se custodia en la Real Academia de la Historia.
Dofia Catalina habla de una «descarga con patacones» (pesos duros) que se
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incrustaron en los palos y cubiertas de dicha almiranta. Y es que al parecer
unos marineros holandeses habian «afanado» las monedas de marras, que
escondieron en un cafién. Lo stubito del zafarrancho de combate les impidid
retirarlas (pues por fuerza serian vistos y, en consecuencia, ejecutados), asf
que el candn se cargd y las monedas oficiarion de refuerzo de la metralla.

Séptima violacion: Jacobo Le Maire y Willem Schouten (Hornos)

La expedicién que nos ocupa en
este epigrafe zarp6 el 14 de junio de
1615 de la isla de Texel y recald, tras
la dura travesia atldntica, al sur de
Magallanes, donde descubrié el
estrecho que se llamarfa de Le
Maire, entre Tierra del Fuego y la
isla de los Estados —bautizada asi
en honor de los Estados Generales
de las Provincias Unidas—. El 29 de
enero de 1616 monté el cabo de
Hornos, cuya denominacion («Kaap
Hoorn» en neerlandés) proviene del
navio Hoorn, que se habia perdido
en un incendio (7).

Después de pasar a principios de
marzo por Juan Ferndndez sin poder
aprovisionarse, Le Maire y sus
hombres emprendieron la travesia
del Pacifico con arreglo a una derrota similar a la que habia seguido Fernando
de Magallanes, visitando varias de las islas Tuamotu. Entre el 21 y el 24 de
abril de 1616 fueron los primeros occidentales en visitar las islas Tonga
(Norte): «isla de los Cocos» (Tafahi), «isla de los Traidores» (Niuatoputapu) e
«isla de la Buena Esperanza» (Niuafo’ou). El 28 de abril descubrieron las
islas Hoorn (Futuna y Alofi), en las que fueron muy bien recibidos y donde
permanecieron hasta el 12 de mayo. A continuacién siguieron la costa norte de
Nueva Irlanda y Nueva Guinea y visitaron las islas adyacentes, incluyendo, el
24 de julio, las que se ahora se conocen como islas Schouten.

En agosto llegaron a las Molucas del Norte y, finalmente, el 12 de septiem-
bre de 1616, a Ternate, cuartel general de la Compafifa Oriental de Comercio.
All{ fueron recibidos con entusiasmo por su gobernador general.

El Eendracht lleg6 a Batavia (hoy Yakarta) el 28 de octubre de 1616; pero,
pese a que acababa de abrir una nueva derrota, fue denunciado por violacion

(7) Por otra parte, la ciudad neerlandesa de Hoorn fue también el lugar de nacimiento de
Schouten.
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del monopolio del comercio con las islas de las Especias, del que era titular
otro compatriota —lo cierto es que Le Maire y Schouten habian desobedecido
la orden de no pasar a la Especieria camino del oeste—. Los dos comandantes
de la expedicion fueron detenidos, y el Eendracht, confiscado.

Liberados o presos, lo cierto es que regresaron a Amsterdam. Le Maire
murié en este tornaviaje, y Van Spielberg, que le acompaiié en el lecho de
muerte, incluyé la informacion que le suministré en su obra Espejo de las
Indias Orientales y Occidentales. Schouten también publicaria inmediatamen-
te, en 1618, el relato del viaje, que conocid un gran éxito y multiples reedicio-
nes y traducciones.

Octava violacion: Jacobo L’Hermite

Al finalizar la tregua de los Doce Afos, los Paises Bajos se hallaban en
posesion de una potente armada. Pese a la tregua, la guerra en el mar, sobre
todo en Oceania, continu6 —el hecho de que las administraciones coloniales
luso-espafiolas permanecieran independientes durante el periodo de «os Fili-
pes» las colocd en una situacién de debilidad, sobre todo a las portuguesas,
que fue aprovechada por los holandeses—. El principe Mauricio de Nassau,
convencido de que la pérdida de esas importantes colonias causaria la ruina de
Espafia, planeé al mismo tiempo dos grandes campanas, una contra Brasil y
otra contra el virreinato del Perd.

La del Perd fue encomendada a Jacobo L’Hermite, quien zarpé en abril de
1623 con una flota de 11 navios, que transportaban una dotacién de 1.039
hombres y 600 soldados. El buque insignia de la fuerza era el Amsterdam, que
zarp6 con el resto de la armada desde el puerto homénimo, en demanda del
oeste, para circunnavegar el planeta, capturando al paso plata peruana y esta-
bleciendo una colonia neerlandesa en el virreinato del Perd.

La escuadra tocd en la isla de Gorea (Senegal), de donde zarpd el 29 de
abril de 1623. Pero, debido a innumerables accidentes en el océano Atlantico,
no logré atravesar el estrecho de Le Maire hasta el 2 de enero de 1624.
Aunque nominalmente al mando de L’Hermite, la flota la dirigié de hecho el
vecealmirante Gheen Huygen Schapenham, secundado por el contralmirante
Julius Wilhelm Van Verschoor, pues L’Hermite, como la mayoria de sus
hombres, cayd enfermo de disenteria. Una vez en Magallanes, permanecieron
en el estrecho un mes, que dedicaron a explorar aquellas costas, levantando
cartas y obteniendo noticias sobre los nativos y sus costumbres.

La expedicion entrd en la Mar del Sur el 2 de febrero de 1624, y a princi-
pios de marzo vientos favorables le permitieron arribar al archipiélago de Juan
Ferndndez (4 de abril), desde donde se proponia asaltar el puerto de EI Callao.

Llegadas a Lima las noticias sobre las presas hechas por L’Hermite, el
virrey reacciond con prontitud y, cuando la flota recalé en El Callao (9 de
mayo de 1624), el puerto estaba en buen estado de defensa, por lo que los
expedicionarios no se atrevieron a desembarcar y se contentaron con bloquear-
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lo, al tiempo que parte de la escuadra se destacaba a apresar el trafico (Pert-
Panamd) y a saquear, para poder sobrevivir, las ciudades de Pisco, Guayaquil
y Puerto Viejo, una vez fracasado en el proyecto de establecer una colonia.

En el curso de este bloqueo, L’Hermite fallecié (2 de junio de 1624),
después de sufrir disenteria y escorbuto durante meses. Fue enterrado en la
isla de San Lorenzo, frente a las costas de El Callao de Lima, que habia sido
capturada por los holandeses (el mismo lugar que ocupard Méndez Nifiez,
para reponerse, tras su durfsimo combate del 2 de mayo de 1866). Hugo Scha-
penham continud bloqueando El Callao durante tres meses, hasta que arrumbd
a Nueva Espafia (9 de septiembre de 1624), donde esperaba hacer presas de
valor (jel Galedn!) y continuar la expedicién, pero enseguida regresé al Atlan-
tico por Magallanes, para llegar a tiempo a la toma de Bahia de Todos los
Santos (1624), que serd recuperada al afio siguiente, en la magna jornada «dos
Vasalhos», por la escuadra y fuerzas del mando de don Fadrique de Toledo y
Osorio, primer marqués de Villanueva de Valdueza (8).

Novena violacion: comodoro Anson

En pocas ocasiones, esa frase que
asegura que la mar es la enemiga
permanente del marino se confirma
con tanta crudeza. Y es que tanto en
la escuadra inglesa de tres navios, dos
fragatas y un bergantin, como en la
del general Pizarro que sali6é de
Ferrol en su persecucién y la sigui6
hasta Magallanes, las pérdidas fueron
espantosas.

En 1740, y en el contexto de la
Guerra de la Oreja de Jenkins (9), se
produjo esta expedicién del comodo-
ro Anson, inserta en una amplia
maniobra estratégica diseiada por el
Almirantazgo para quedarse con gran
parte de Centro y Suramérica. Mien-
tras el almirante Vernon se dirigia a
tomar Cartagena de Poniente (en el
dia, «de Indias»), lo que desbarat6 el
virrey de Nueva Granada con la inestimable cooperacion de don Blas de Lezo,
Vernon pasaria Magallanes y se dirigirfa a tomar Panamd, en lo que también

(8) BLANCO NUNEZ, José M.*: La reconquista de Bahia. Tribuna, Lisboa, 2006.
(9) Ipem: La Armada espafiola en la primera mitad del siglo xvin. IZAR, Madrid, 2001, p. 139.
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fracasé, porque cuando llegé alli, entre otros impedimentos, le quedaba sola-
mente un buque.

Decidié regresar por Filipinas, limpié fondos en Macao y, al salir de alli,
tuvo la suerte de toparse con el Nuestra Sefiora de Covadonga, que oficiaba
del anhelado Gale6n de Manila y cuya presa resarcid a Inglaterra de todos los
gastos de esta expedicion. La vuelta resulté muy parecida a la de Drake, con
la novedad, ya apuntada, de que fue perseguido hasta las Malvinas por la
escuadra de Pizarro (cuatro navios y una fragata), para rendir por fin en
Plymouth con el Centurion, buque de su insignia, y sin mds compaiiia.

Pizarro perdié dos barcos por naufragio, otros dos fueron excluidos (en
Lima y en Montevideo, adonde habian llegado maltrechos) y arribé a Ferrol
unicamente con el de su insignia, que poco después resulté también excluido.

Conclusiones

Hemos confeccionado una somera estadistica a modo de conclusion. Estas
expediciones que dejamos anotadas

— supusieron nueve violaciones, tres de ellas exitosas (las tres inglesas) y
seis infructuosas;

— implicaron a 45 buques, pertrechados con 800 cafiones;

— en ellas participaron 3.384 hombres, entre los que se registraron 1.023
bajas;

— los espafioles combatieron victoriosamente en la Mar del Sur y en Fili-
pinas;

— entre 1577 y 1740, los enemigos del Imperio pasaron nueve veces el
«Lago Espaiol», es decir, una cada dieciocho aiios (10), de modo que
quiza hicieron bien los reyes en hispanos en gastar tan poco en su
defensa, abusando de «presupuestos de paz», por mucho que se les
criticase por ello.

Lo maés triste es que la fortuna acumulada por Drake en sus correrias
—dicen— estd en el origen del Banco de Inglaterra. En descargo de estos
violadores hay que sefialar que, al menos, a la mayoria de ellos sus viajes les
inspiraron relatos que se publicaron por toda Europa y que hoy constituyen un
testimonio histérico impagable, mientras los espafoles, en general, callaban
sobre el particular, ocupados en publicar libros de navegacién (astrondmicos,
cosmogréficos, derroteros...) donde aprendieron a navegar muchos de esos
europeos.

(10) El hecho de incluir la dltima de ellas, la de Anson, distorsiona bastante esta ratio,
pues entre una y otra de las ocho primeras transcurri¢ una media de seis afios.
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DEL DESCUBRIMIENTO
DEL PACIFICO
AL CANAL DE PANAMA

Manuel MAESTRO
Presidente del Circulo
de Letras del Mar

Al legado de Coldn, que habia dado a Espafia un Nuevo Mundo, se sumd
el de Balboa, que le dio un nuevo mar que habria de conocerse como el Lago
Espaifiol.

En 1519, afio en que fue ejecutado Vasco Niifiez, el rey Carlos I era procla-
mado emperador del Sacro Imperio Romano Germanico. Durante su reinado
recogeria el fruto del descubrimiento del nuevo mar, que se habia producido al
poco de su jura como rey de Castilla. Viajando por este océano, Francisco
Pizarro conquist6 el imperio de los incas, formando el virreinato del Perd, y
Gonzalo Jiménez de Quesada se posesioné del pueblo de los chibcha, en la
actual Colombia. Los capitanes espafioles Sebastidn de Benalcdzar y Francis-
co de Orellana partieron del reino de Quito en busca del mitico El Dorado.
Benalcédzar fund6 en 1534 la ciudad de San Francisco de Quito, mientras que
Orellana, tras fundar Guayaquil, se intern6 en la Amazonia y descubri6 el rio
Amazonas. Juan Sebastidn Elcano dio la primera vuelta al mundo, terminando
asf el viaje que habfa comenzado Fernando de Magallanes y sentando las
primeras bases de la soberania espafiola en Filipinas y las Marianas.

Pedrarias sigui6 al frente del gobierno. Nada mds consumar el sacrificio de
Vasco Niuiez de Balboa, se traslad6 al Mar del Sur, y con el afdn de borrar la
memoria de su descubridor, el 27 de enero de 1519 tomé de nuevo posesion
del océano en una pomposa ceremonia, como si €l hubiese sido el primero en
avistar sus aguas. El 15 de agosto de ese mismo afio, al parecerle el lugar mas
apropiado para servir de enlace con la costa atldntica del istmo, fund6 a orillas
de este mar la ciudad de Panamd, adonde trasladé6 a los vecinos y al gobierno
desde Santa Maria de la Antigua. En 1523 envié a Francisco Herndndez de
Coérdoba a una expedicion de conquista de lo que seria Nicaragua, donde
fund¢ las ciudades de Granada y Ledn. Envalentonado este con el éxito de sus
conquistas, traté de zafarse de la autoridad de su jefe, que lo mandé ejecutar.
Pedrarias, otra vez debido a sus influencias, consiguid salir airoso y obtener el
nombramiento de gobernador de Nicaragua, donde falleceria a los noventa y
un afios. Pero la Historia hizo causa comun con todas sus victimas, y lo ha
presentado a la posteridad como un conquistador cruel y sanguinario donde
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los haya habido, del que no perduran recuerdos memorables en lugar alguno
por donde paso.

No es el caso de Vasco Nufez de Balboa, a quien en absoluto afecta el
ostracismo histérico padecido por algunos de los fundadores de naciones o
ciudades del Nuevo Mundo. El principal puerto del Pacifico panamefio lleva
su nombre, asi como el distrito que abarca al archipiélago de las Perlas;
también lo ostenta la mdxima condecoracién que otorga el gobierno de la
nacion; el balboa es la unidad monetaria nacional, y la principal avenida de la
capital de Panamad lleva su nombre; en ella estd ubicada la estatua mas carac-
teristica de la ciudad, en la que aparece el adelantado erguido sobre el globo
terrdqueo, con la mirada puesta hacia el Mar del Sur, alzando la espada con la
mano derecha y el pendon de Castilla con la izquierda, con la misma gallardia
con que lo hizo el 25 de septiembre de 1513.

El transito

Tras estos acontecimientos, la nueva capital de Castilla del Oro se conver-
tia en el epicentro desde el que irradiaria el descubrimiento y conquista del
continente, hasta entonces conocido como Tierra Firme, razén que hacia nece-
sario mejorar la via de comunicacién que unia el Atldntico con el Pacifico, de
cuya inmensidad ya se tenfa una idea mas cierta.

El ano de la muerte de Balboa (1519), Pedrarias, a base de ordenar el
empedrado del terreno, termind de construir una via de transito que unia los
dos océanos, mediante un estrecho camino de poco mas de metro y medio de
ancho y unos ochenta kilémetros de largo que hizo posible el paso de perso-
nas y mercancias a lomos de caballerias. El trazado de esta via, conocida
como Camino de Cruces, fue perfecciondndose, y en 1527 el rey Carlos 1
encargd que se buscara uno nuevo que atravesara el istmo de Panamd, para
unir ambos mares, que se llamarfa Camino Real. El recorrido de ambos, que
confluian, enlazaba la ciudad de Panamad, en el Pacifico, primero con Venta de
Cruces mediante una ruta terrestre, para posteriormente navegar por el rio
Chagres hasta su desembocadura, cercana a Nombre de Dios, en el Atlantico.
La ruta fue tomando importancia en la medida en que progresaban los descu-
brimientos y conquistas, fundamentalmente en el Perd, cuyas riquezas viaja-
ban por este camino tras llegar de las costas suramericanas del Pacifico al
puerto de Panamd, para desde alli hacerlo hasta Nombre de Dios, en una
primera etapa, y a Portobelo después, desde donde se embarcarian para nave-
gar por el Atlantico hasta llegar a Espafia. En viaje inverso lo hacian todo tipo
de articulos y mercancias traidos desde alli con destino a todos los rincones
del Pacifico americano. El trdnsito implicaba contar con trenes de mulas
conducidos por arrieros, remeros que impulsasen las embarcaciones, cargado-
res en cada una de las escalas, almacenes para guardar las mercaderias, perso-
nal que vigilase la ruta y la mantuviese limpia, y una red de ventas que permi-
tiesen los relevos y los descansos. Los barcos que arribaban o partian

102



comenzaron a sufrir ataques de pira-
tas y corsarios, que acudian al olor de
los tesoros procedentes del Pert.

Carlos I habia ordenado analizar
la viabilidad de construir un canal
navegable que uniese ambas orillas,
proyecto que hubo de desecharse por
imposible. Gil Gonzdlez Davila, al
descubrir el gran lago de Nicaragua,
inform6 al Emperador de la posibili-
dad de construir el paso por esta via
lacustre —un mar de agua dulce de
8.000 kilémetros cuadrados de super-
ficie enclavado en medio del conti-
nente—, aprovechando hacia el
Atlantico el curso del rio San Juan,
que servia de desaguadero del mismo, y en direccion a la costa del Pacifico, la
estrecha franja de unos veinte kildmetros que separa este océano del lago por
el istmo de Rivas, lo que tampoco fue estimado.

Tratando de mejorar la defensa del territorio y el transito por el istmo
panameiio, Felipe II ordend el traslado de los habitantes de Nombre de Dios
hasta una nueva poblacién que se erigiria en la bahia de Portobelo, para lo
cual encarg6 al ingeniero Juan Bautista Antonelli la construccién de una serie
de fortificaciones que la defendiesen. Asi, el Camino de Cruces se completd
como una ruta transistmica mixta, con tres etapas: una, maritima, desde
Portobelo a la boca del Chagres; otra, fluvial, desde la boca del Chagres a la
Venta de Cruces; y una tercera, terrestre, de la Venta de Cruces a la ciudad de
Panama.

Antes de finalizarse estas fortificaciones, al terminar 1595, Nombre de
Dios volvié a sufrir un ataque de Francis Drake, cuyas fuerzas se adentraron
por el Camino de Cruces para atacar los trenes de mulas que viajaban desde
Panama cargadas de plata y oro, aunque fracasaron en el empefio. El corsario
inglés plane6 luego tomar Portobelo y adentrarse por el Chagres hasta Cruces,
pero su muerte, en enero de 1596, le impidi6 llevarlo a efecto. Drake, al que
se dio sepultura en aguas de aquella bahia, fue uno mds de los muchos que, de
una u otra forma, llegaron a aquellas tierras después de culminada la conquis-
ta del Perd por Pizarro, tras cuya muerte fueron encontrados muchos yaci-
mientos de plata, entre los que sobresalia el de Potosi, descubierto en 1545. El
cerro, aparentemente, era tan rico en metal argentifero que podian hallarse
vetas a flor de tierra.

Un grupo de espafioles tomé posesion del Cerro Rico, en cuyas faldas
fundaron un poblado bautizado como Potosi, que para 1570 contaba con
50.000 habitantes. El viaje se hacia primero en lo que se conocia como
«navios sueltos», pero enseguida, para evitar los ataques de piratas y corsa-
rios, hubo que adoptar el régimen de convoyes o flotas. La flota de los galeo-

Transito terrestre a través del Camino de Cru-
ces y el Camino Real.
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nes, abandonado el litoral peninsular, primero se ponia rumbo a Cartagena y,
de alli, a Portobelo. Al regreso se desplazaba hacia el norte hasta llegar a la
altura de las islas Azores, donde el peligro corsario y pirata aumentaba. All{
tomaba rumbo al sureste y recalaba en no raras ocasiones en el Algarve portu-
gués, a fin de descargar el contrabando traido y burlar asi la Aduana espafiola.
Por dltimo, el viaje remataba en Sanlicar, desde donde los galeones comenza-
ban a remontar con dificultad el Guadalquivir hasta llegar al puerto de Sevilla.

Pocos lustros después de su fundacién, Portobelo se habia convertido en una
de las ciudades mds importantes de las Indias, debido a las especiales condicio-
nes de su puerto y a su posicion geografica, que lo convertian en punto obligado
de arribada y salida de las flotas de galeones. En sus ferias, que tenian una dura-
cién minima de cuarenta dias, se cerraban negocios que alcanzaban cifras millo-
narias. En sus calles y plazas se levantaban puestos de venta donde se podian
comprar, entre otras muchas cosas, vinos, aceite, zapatos o ropa confeccionada
en Espafia, mientras que desde Panama llegaban recuas de mulas cargadas con
metales preciosos con destino a la Peninsula, y productos naturales destinados a
la venta y trueque procedentes de los territorios indianos.

Las riquezas que afluian a Portobelo fueron una fuerte tentacion para
piratas como Henry Morgan, quien a fines de junio de 1668 la tomd por
sorpresa antes de atacar Panamd. La escasa guarnicion espafiola, impotente
para enfrentarse a una fuerza de nueve buques y 460 hombres, se refugi6 en
el castillo de San Jer6nimo, donde resistié el ataque, mientras el gobernador
de Castilla del Oro, Agustin de Bracamonte, intentaba sin éxito reunir una
fuerza para repeler a los piratas. Morgan le exigié el pago de 100.000 pesos
para no destruir la poblacién, adjuntdndole al mensaje su pistola, con el
recado de que con ella habia tomado Portobelo y de que regresaria para
recuperarla. El gobernador, por su parte, le remitié su anillo de esmeraldas,
implordndole piedad para los lugarefios. Reunida la cifra exigida por el pira-
ta, Morgan se retird; pero, en menos de tres afios, regresé y tomé la ciudad
de Panam4, con lo que cumplié su promesa de recuperar su pistola. El capi-
tan general de Tierra Firme respondi6 al asalto ordenando volar los dep6si-
tos de pdlvora de la ciudad, lo que provoc6 un devastador incendio que
devoré la ciudad vieja por los cuatro costados. Morgan y sus hombres
permanecieron tres semanas dedicados al pillaje y al saqueo. Sin embargo,
el gobernador habia tenido la previsién de cargar todo el oro y la plata en
barcos que partieron rumbo a Espafia. La arribada a Panama del nuevo
gobernador, el ingeniero Alonso Mercado de Villacorta, cuya misién princi-
pal era concluir la reconstruccion de la ciudad y sus fortificaciones, cred
confianza entre la poblacidn, recelosa de nuevos ataques corsarios, los
cuales, sin embargo, se sucederian sin solucién de continuidad hasta que
Inglaterra y Espaiia firmaron la paz.

La firma de esta paz coincidié con el auge de la via del cabo de Hornos,
merced a que para entonces se contaba con un mejor conocimiento de la ruta y
los buques tenfan mayor porte y reunian mejores condiciones de navegacion. A
ello habia que sumar la existencia de importantes bases donde hacer escala,
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Mapa del transito a través de Nicaragua.

como Guayaquil, El Callao, Valparaiso, Buenos Aires y Montevideo, desde las
que se tenfa facil acceso a las principales ciudades del Imperio. Este conjunto de
circunstancias trajo consigo, hacia mediados del siglo xvii, la decadencia del
istmo y de su transito, lo que se prolong6 hasta después de la independencia de
Espaiia y la integracion, en 1821, de Panamad en la Republica de Nueva Granada.

Poco después, William Henry Aspinwall, un capitdn mercante norteameri-
cano, inicid el transito con barcos propulsados por vapor, lo que impulsé el
hasta entonces escaso transito a través del istmo panameifio en virtud de los
barcos que llegaban a Portobelo desde Nueva York y Nueva Orleans, para,
una vez efectuado el paso por tierra, embarcar nuevamente en Panama y llegar
hasta los puertos sudamericanos o a los de la costa oeste de Estados Unidos.
Asi evitaban doblar el cabo de Hornos, ruta en la que se invertian hasta seis
meses para recorrer las 15.000 millas que separaban ambas orillas de la gran
nacion, y se rehuifan los peligros de viajar por tierra en caravanas de carretas
tiradas por mulas, que debfan transitar por caminos inexistentes y haciendo
frente a los ataques incesantes de los indios.

La noticia de que se habia descubierto oro en California, que el New York
Herald dio como primicia el 19 de agosto de 1848, atrajo hasta San Francisco
a mas de 300.000 personas, procedentes tanto de Estados Unidos como del
resto del mundo. Las 8.000 millas de camino que los viajeros se ahorraban
hicieron que la balanza se inclinase hacia Panama. El hallazgo de los yaci-
mientos auriferos en Sutter’s Mill, cerca del pueblo de Coloma, desatd una
auténtica fiebre del oro. Los efectos fueron espectaculares. San Francisco, que
antes de esta fiebre no pasaba de ser una aldea, se convirtié en una urbe, de
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modo que en 1850 California era admitida como estado de la Unién. Pero la
fiebre también tuvo efectos negativos, entre otros, que los capitanes de los
barcos arribados para satisfacer las necesidades de los recién llegados se
enfrentaban a deserciones masivas de la tripulacién, cuyos miembros abando-
naban el barco para ir a los campos de oro. Estas deserciones convirtieron los
muelles del puerto en una escombrera de barcos abandonados, cuyos madstiles
llegaban a formar auténticas junglas de madera.

En Panama4 la vida sufrié un gran cambio solo comparable con el acaecido
durante la primera época de la conquista. La demanda de pasajes fue en
aumento; y asi, de seis vapores que comenzaron haciendo el servicio se pasé a
veintiuno, y en 1850 se duplicé el nimero de viajeros en relacién con los del
afio anterior. Los barcos de vela que se ocupaban en el transito se mantuvieron
por algtin tiempo. Dada la demanda de transporte, hubo momentos en que los
viajeros que llegaban al istmo panamefio debian esperar semanas para obtener
un camarote en alguno de los barcos que se dirigieran a California.

Pero los panamefios no podian dormirse en los laureles. Otro capitdn
mercante americano, Cornelius Vandervilt, comenz6 a plantearles una batalla
comercial mediante el transito de viajeros y mercancias por la ruta de Nicara-
gua. Los viajeros que llegaban en barco al puerto atlantico de San Juan del
Norte transbordaban a otras embarcaciones mas pequeas, con las que remon-
taban el rio San Juan hasta llegar a San Carlos, de donde partian en un vapor
de mas porte que les llevaba por el gran lago de Nicaragua hasta Granada,
donde viajaban por tierra hasta El Realejo, en el Pacifico, para alli embarcarse
rumbo a San Francisco. Debido a los limitados medios de transporte existen-
tes para cruzar el territorio nicaragiiense, a su larga duracién, y a la incerti-
dumbre de conseguir conexiones adecuadas para embarcarse rumbo a Califor-
nia, en un principio la ruta no debia quitar el suefio a los panamefios; no
obstante, los navieros establecidos en Nicaragua se esforzaron en resaltar las
bondades del clima y los menores costes y, a pesar de los inconvenientes del
viaje, la belleza de la floresta tropical y del lago cautivaron a algunos viajeros
amantes de la naturaleza. Vanderbilt consigui6 firmar en 1849 un contrato con
el gobierno nicaragiiense para abrir de forma oficial el transito a través de
aquel pais, y a tal efecto encargd la construccion de dos vaporcitos de poco
calado que pudiesen remontar sin transbordos tanto el rio como el lago, asi
como un vapor ocednico, con lo que el viaje total duraria seis dias menos que
por Panama. En 1851 quedd inaugurada la ruta nicaragiiense del transito que,
practicamente, monopolizé el marino norteamericano, quien también se habia
garantizado derechos exclusivos y privilegios para la construccién de un
canal, lo que dio origen a diversos estudios y proyectos que fueron abandona-
dos por falta de recursos. En 1855 la ruta por Nicaragua ya competia con la de
Panamd. Sus vapores arribaban y zarpaban con regularidad, y confortables
diligencias rodaban entre los caminos por tierra que completaban el transito.
Sin embargo, la invasién del pais por el filibustero William Walker dio al tras-
te con la Compaiiia Accesoria del Transito, que acabd definitivamente sus
operaciones en 1868. Pero para entonces el auténtico competidor ya era otro.
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El ferrocarril de Panama

Desde 1847, en la cabeza de Aspinwall y sus socios Chauncey y Stephens
bullia la idea de construir un ferrocarril que uniese el Atlantico con el Pacifico
a través del istmo panamefio. Siempre pensd que se trataba de un proyecto
irrealizable debido al terreno y al clima a que debian enfrentarse, pero el mari-
no norteamericano era un hombre con un tesén y una valentia a prueba de
bomba. En 1850 la fiebre del oro californiano apretaba con fuerza, y en mayo
se dio la primera palada para el comienzo de las obras. Aspinwall y sus socios
habian constituido en Nueva York la Panama Railroad Co., que dos afios antes
habfa conseguido del gobierno de Nueva Granada el permiso para la construc-
ciéon. Panama dej6 de ser la poblacion tranquila de principios de siglo. La
nueva ciudad, surgida tras la destruccion de la vieja en 1671 por Morgan, en
los inicios de la construccidn del ferrocarril sumaba 10.000 habitantes, nime-
ro que se incrementd con trabajadores venidos de todas partes, sobre todo
negros oriundos de las islas del Caribe y chinos, lo que le concedié desde un
principio un marcado cardcter cosmopolita.

Al enemigo de la burocracia pronto vinieron a sumarse otros impedimen-
tos que habian subestimado: las destructivas fuerzas de la naturaleza del trépi-
co y sus endemismos. No les fueron a la zaga los problemas derivados de la
insalubridad del istmo, pues dolencias que no afectaban a los naturales de la
zona, como la malaria, la fiebre amarilla y la disenteria, hacian su aparicién en
la larga temporada de lluvias que iba de mayo a noviembre. Los salarios de la
mano de obra y el coste de los materiales se dispararon, por lo que hubo que
importar trabajadores, componentes y herramientas de lugares recénditos,
principalmente de Cartagena de Indias.

Tras numerosos cdlculos, el arranque del ferrocarril desde el Atlantico
debid hacerse desde la isla de Manzanillo, en el lado este de la bahia de
Limon, por lo que la compafiia hubo de negociar de nuevo con el gobierno
neogranadino. A la promesa de ganancias que representaba la fiebre del oro se
oponian con fuerza las dificultades de todo tipo y el mayor costo de la cons-
truccion. Las dificultades con que se hubieron de enfrentar los ingenieros
responsables del desarrollo del proyecto de la via férrea motivaron que algu-
nos de estos considerasen imposible, en un futuro, la construccion de un canal
que uniese por el istmo los dos océanos. El 27 de enero de 1855 se tendi6 el
tltimo rail, y al dia siguiente una locomotora pudo viajar desde un océano
hasta el otro. Durante los cuatro afios siguientes se levantaron las estaciones,
se instalé una red telegrafica en paralelo a la via, se sustituyeron los puentes
de madera por otros de hierro, y se repararon todas las averfas existentes en
los 80 kilémetros de recorrido. Lo unico irreparable fueron las vidas humanas.

La cifra de muertos es una de las muchas incégnitas atin sin respuesta de
esta epopeya. Se estima que fueron unos 12.000, aunque los registros solo
consignasen 293 trabajadores blancos muertos por distintas causas —de los
negros y los chinos no se llevaba control—. Los cadédveres fueron un negocio
excelente: las facultades de medicina y sus hospitales universitarios demanda-
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ban cuerpos para las practicas de sus
alumnos, y pagaban muy bien los
caddveres no identificados que la
compaiifa del ferrocarril enviaba al
extranjero en barriles con sal, reme-
sas cuyo beneficio contribuyd de
forma decisiva al mantenimiento de
su propio hospital.
Antes de que finalizasen las obras
del ferrocarril, la Panama Railroad
Co. ya era una mina de oro: en 1853,
con solo 45 kilémetros en servicio,
Ferrocarril transistmico de Panamd. transportd 30.000 pasajeros. El precio
del pasaje era exorbitado, pero los
viajeros lo pagaban con gusto, ya que el costo por otra ruta era muy superior.
Pero los problemas hicieron nuevamente apariciéon. En 1869 el ferrocarril de
la Union Pacific uniria la costa este y oeste de Estados Unidos, y Nueva
Granada, que en 1863 habia tomado el nombre de Colombia, a la vista de los
buenos resultados apretd las tuercas en sus convenios.

El canal de Suez

Entretanto, Napoledn III habia anunciado su propésito de conducir a Fran-
cia hacia una nueva era de progreso, y con esta mira cred un marco idéneo en
su nueva corte, en la que sobresalia la figura de la emperatriz, la espafiola
Eugenia de Montijo. Mujer vivaz y amante de la aventura, secundd, tanto en
el orden institucional como en el personal, la politica de su marido, en la que
implicé su capital personal invirtiendo en los sectores impulsados por la
naciente revolucion industrial, fundamentalmente en el desarrollo de los ferro-
carriles. La abuela de la emperatriz, dofa Francisca Grevignée, era hermana
de Catherine, madre de Ferdinand de Lesseps, brillante diplomdtico y empre-
sario, cuya persona muy pronto suscitd el interés de su prima segunda Euge-
nia, pues se movia muy bien en la corte imperial, en cuyos corrillos y foros
abogaba por la intercomunicacién de todos los pueblos, a través de la apertura
de caminos y canales que acortaran distancias y propiciaran el progreso de las
naciones.

Las teorias de Lesseps habian comenzado a fraguar durante su estancia
como viceconsul y cénsul general de su pais en Alejandria. Su padre ya habia
ejercido, por mandato de Napoledn Bonaparte, de comisario general en Egip-
to, periodo durante el que habia establecido una excelente relacién con el baji
Mehmet Ali, lo que propicié que este depositara la confianza en Ferdinand
para la educacion de su hijo Mehmet Said. Al calor de ello fue forjdndose una
amistad que resultarfa vital para desarrollar la idea de construir un canal que
uniera el mar Mediterrdneo con el Mar Rojo. Invitado por su pupilo, Ferdi-
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nand Lesseps lleg6 a Alejandria a primeros de noviembre de 1854, y a los
pocos dias Mehmet Said firmé un acta de concesién en la que otorgaba a su
amigo Lesseps el poder exclusivo de constituir y dirigir una compaiiia univer-
sal para abrir el istmo de Suez y la explotacién de un canal entre los dos
mares. La concesion tendria una duracién de noventa y nueve afios, la compa-
fifa pasarfa a llamarse Compagnie universelle du canal maritime de Suez, y
Lesseps seria su primer director. No obstante, los britdnicos, opuestos al
acuerdo, presionaron en contra, deseosos de ser ellos quienes dominasen
aquella ruta, vital para las comunicaciones con sus colonias en Asia, sobre
todo con la India. Tras llegar a acuerdos que satisficieron a otomanos y, en
alguna medida, al imperio britdnico, la compaiiia se constituyé oficialmente y
se pudo abrir la suscripcién de acciones de la empresa que habria de construir
el canal de Suez. Las obras comenzaron oficialmente el 25 de abril de 1859,y
en 1869 el paso de 195 kilémetros que unia Port Said, en el Mediterrdneo, con
la ciudad de Suez, en el Mar Rojo, ya estaba culminado.

El canal francés

El éxito obtenido en Suez desatd la ambicion de Ferdinand de Lesseps, que
muy pronto vislumbré la idea de unir los océanos Atldntico y Pacifico
mediante la construccidén de un canal navegable, proyecto en el que estarian
interesados tanto Francia e Inglaterra como Estados Unidos, que comenzaba a
pisar fuerte en el concierto internacional como gran nacion. Las tres potencias
ya se disputaban dicho proyecto, estudiando las rutas alternativas de Panamd y
Nicaragua. Hubo quienes le recomendaron calma, a lo que Lesseps no hizo
caso, quiza debido a que el calendario contaba en su contra, pues en aquellos
momentos ya habia cumplido los setenta afios. Lejos de ello, en nombre de la
Societé du canal interoceanique, que €l fundo, hizo viajar a Panam4 al oficial
de la Marina francesa Lucien Napoledn Bonaparte Wyse para estudiar sobre el
terreno la factibilidad de la obra.

Un afio después, por mandato de la Societé geografique de Paris, Wyse
se trasladé a Bogotd, donde, tras arduas negociaciones, el 18 de mayo de
1878 consiguid firmar un contrato en virtud del cual el gobierno colombiano
—Panama era entonces parte de aquella reptiblica— autorizaba a Francia a
llevar a cabo el proyecto y le concedia su explotacion durante noventa y
nueve afios. Justo un afio mds tarde se convocé en Paris el Congreso Interna-
cional de Estudios del Canal Interocednico, al que asistieron 136 delegados en
representacion de 23 paises, la mitad de los cuales eran franceses —entre ellos
se hallaba Gustave Eiffel, constructor de la torre que lleva su nombre—. Los
participantes, luego de fatigosas reuniones y discusiones, decidieron que la via
interoceanica unirfa los dos mismos puntos que el ferrocarril: las bahfas de
Limén —donde esté enclavada la actual Colén— y Panamad, y que lo haria por
medio de un canal a nivel, obra cuya direccion asumirfa el ya septuagenario
Ferdinand de Lesseps.
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Posteriormente, le tocaria batallar,
como al resto de los componentes de
la sociedad, en allegar los 400 millo-
nes de francos de capital social nece-
sarios, de los que solo se consiguie-
ron 300. Ello no frend la operacion, y
para mostrar su confianza en la
misma, Lesseps inauguré simbdlica-
mente las obras, cuya direccidén
encargd a su hijo Charles pues, pese a
lo que se crefa, Ferdinand no era
ingeniero sino un hombre de empre-
sa: desconocia la técnica y la logistica
a emplear y su gran fuerza se basaba
en la fe que tenia en el proyecto y en
la confianza en su éxito que irradiaba
entre la gente.

El proyecto se puso en marcha de
forma apresurada y sin rigor, conclu-

Ferdinand de Lesseps. yendo que no habria problemas en la

excavacion de la cordillera central

panamefia por lo que, para unir los dos mares, podria hacerse el canal a nivel.

Las negociaciones dieron como resultado la compra del Ferrocarril de Pana-

m4, con la idea de utilizarlo como un elemento de gran importancia en la
construccion, pero nunca se utilizé para esos fines.

La malaria, junto con la fiebre amarilla, comenz6 a hacer estragos entre la
fuerza laboral. La cifra escandalosa de muertes, igual que habia ocurrido
durante la construccion del ferrocarril, puso en riesgo el proyecto. En 1884 la
mano de obra alcanzd la cifra de 19.000 operarios, que debian ir siendo reem-
plazados segun iban falleciendo.

Los cambios de contratistas y la terquedad de Lesseps, empefiado en desoir
los consejos de sus directivos, que comenzaban a tener clara la inviabilidad
del canal a nivel, proponiéndole la construccion de un lago artificial y una
serie de esclusas que permitiesen vencer las diferentes alturas del terreno,
sumado a la escasez de fondos, fueron el prélogo de un final que muchos
comenzaron a vaticinar. Ante la ciencia de los ingenieros y los brazos de los
obreros se interpuso la gran masa de piedra y tierra conocida como Corte
Culebra, que frené el avance y confirmé la teoria de que eran necesarias las
esclusas para avanzar con el proyecto. Para ahondar en esa alternativa, Char-
les Lesseps contratd los servicios del ingeniero francés Phillipe Bunau-Varilla,
un nombre que pasaria a formar parte de los principales artifices de que el
canal pasase de utopia a realidad. Pero el dinero habia ido consumiéndose
como el agua desaparece al abrirse las compuertas, y Lesseps debié centrar
sus esfuerzos en calmar la presion de los accionistas, la prensa y los politicos,
cada vez mds hartos de las cifras a que ascendian las pérdidas de la empresa y
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Construccion del canal durante la etapa francesa.

de las especulaciones acerca del niimero de victimas, cuya cifra real se desco-
nocfia, ya que eran sistematicamente ocultadas.

La Compagnie se habia convertido en un potro desbocado con destino a la
quiebra al que su cochero no podia frenar. Asi, en enero de 1889 los accionistas
de la Compagnie universell du Canal Interocéanique de Panama decidieron
disolver la sociedad. El 4 de febrero de 1889 se liquidé la Compagnie, cuyos
85.000 accionistas perdieron todo el capital invertido en lo que supuso la peor
crisis financiera de la época. No obstante, el proyecto canalero siguié adelante,
aun sin fondos, hasta el mes de mayo siguiente. Al complicado proceso judicial
subsiguiente a la quiebra se sumo la causa abierta contra Lesseps y el resto de
los miembros de la Compagnie por fraude y abuso de confianza, caso que
pasaria a la Historia como «el escdndalo Panamd» y que se saldaria con su
condena a cinco afios de prision. Gracias al trabajo de un esforzado equipo de
juristas, en 1893 el Tribunal de Casacidn francés dejo en libertad a Ferdinand y
a Charles, tras anular el fallo que les habia condenado, junto a Gustave Eiffel y
al exministro de Obras Publicas Charles Baiaut, a cinco afos de prision.

Concluido el juicio, Lesseps se sumié en una gran depresion y poco se
supo de él hasta un afio después, cuando muri6 a los ochenta y nueve afnos. A
titulo péstumo, Francia le hizo justicia y le rindi6 los debidos honores en su
funeral, en reconocimiento de sus dos obras —una de ellas inconclusa—, que
fueron indispensables para el desarrollo del comercio mundial. En 1882 Ingla-
terra ya habia recogido el fruto sembrado por Francia cuando tomo el control
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absoluto de la Compagnie universelle du canal maritime de Suez y el proyecto
de Panama seguiria adelante bien que tomando un rumbo distinto.

La fundacién de la Compagnie nouvelle du Canal Interoceanique, ideada por
Bunau-Varilla, sirvié para reactivar las obras del canal de Panamd y recuperar
los fondos perdidos; pero su escaso capital, de tan solo 12 millones de délares, y
la pérdida de confianza del gobierno y del pueblo francés no dejaron otra alter-
nativa que el traspaso de la compaiifa a Estados Unidos, que vio cumplidos sus
deseos de contar con un paso que facilitase la navegacion entre sus dos costas.

Pese a la mala imagen que se habia creado alrededor de Lesseps en parti-
cular y de los franceses en general, hay que resaltar que su esfuerzo no fue
totalmente indtil, pues entre las dos empresas creadas por Francia se excava-
ron 59 millones de toneladas de material, un 25 por 100 de las cuales fueron
extraidas del Corte Culebra, punto que, por sus dificultades, se convirtié en el
auténtico talén de Aquiles de la epopeya canalera; ademds, los estudios e
incluso los fracasos de los franceses fueron de mucha utilidad en los primeros
afios de la etapa norteamericana.

El canal norteamericano

No menos importante fue la labor de su buen amigo el ingeniero francés
Philipe Bunau-Varilla, auténtico eslabon entre las dos etapas, la francesa y la
norteamericana. Bunau-Varilla, trascendental en la cristalizacion final del
proyecto, consiguié que el canal se construyese por Panama merced a su infa-
tigable tesén, y su labor tuvo su punto decisivo en su intervencion ante el
Senado norteamericano. En ella mostré unos sellos del Correo de Nicaragua
en los que aparecia el volcin Momotombo en plena erupcién, lo que eviden-
ciaba la sismicidad de la zona y el riesgo que los volcanes nicargiienses entra-
flaban para la via acudtica. De este modo persuadi6 a los senadores de que el
canal debia construirse en Panama. Buneau-Varilla, con sus apremios, también
fue el artifice de que Theodore Roosevelt, presidente de Estados Unidos, se
implicase directamente en el proyecto para que saliese adelante.

Roosevelt ya estaba influido por Alfred Thayer Mahan, cuyas teorias se
recogian en su obra La influencia del poder naval en la Historia, en la que el
oficial de la Marina estadounidense abogaba por una base en las islas del Caribe
y otra en el lejano Pacifico, asi como por la construcciéon de un canal que facili-
tase a los barcos americanos su transito entre los dos océanos, lo que consolida-
ria a Estados Unidos como potencia mundial en el terreno econdémico, pues
serfa un cruce de primer orden en las rutas comerciales; y en el politico y mili-
tar, al convertirse en un paso vital para sus escuadras. El control de Cuba, Puerto
Rico, Hawai, Guam y Filipinas era ya una realidad tras la guerra con Espaiia y,
al iniciar su andadura el siglo xx, tan solo faltaba el canal que permitiese un
rapido transito entre las orillas este y oeste de Estados Unidos.

Tras despejarse las dos opciones existentes entre Nicaragua y Panam4,
después del giro decisivo producido tras la intervencion del ingeniero francés,
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una ley aprobada en 1902 autorizé a
Roosevelt a adquirir el ferrocarril
panameiflo y todas las propiedades
francesas de la Compagnie abandona-
das tras el fracaso de Ferdinand de
Lesseps. Definida la ruta, solo queda-
ba conseguir la autorizacién de la
Republica de Colombia para iniciar
las obras sobre lo que atin era territo-
rio bajo su soberania. Pero los colom-
bianos rechazaron la propuesta esta-
dounidense, lo que enfurecid al
presidente norteamericano, quien,
impaciente por iniciar el proyecto
canalero, zanjé las negociaciones. El
proyecto parecia naufragar definitiva-
mente, pero el ingeniero Bunau-Vari-
Ila era un maestro en el cabildeo,
cualidad que dejo patente en sus
maniobras para conseguir la secesion
de Panamd de Colombia. En esta
tarea contd con el concurso el doctor
panamefio Manuel Amador Guerrero
—que seria el primer presidente de la
nueva reptblica—, quien también viajé a Estados Unidos para confirmar el
apoyo a la causa secesionista, que obtuvo su triunfo el 3 de noviembre de
1903, fecha en que Panama declara su independencia de Colombia, lo que
abri6 de forma definitiva la posibilidad de que Estados Unidos pudiese cons-
truir el canal por territorio panamefio.

La nueva reptblica istmefia nombrd al ingeniero francés como primero de
sus embajadores en Washington, y en su calidad de enviado extraordinario y
ministro plenipotenciario firmé con el secretario de Estado norteamericano,
John Hay, un tratado por el que se otorgaba a Estados Unidos la concesion de
las obras del canal y su explotacidn a perpetuidad, asi como una zona de sobe-
rania que abarcaba cinco millas de ancho a cada extremo de la linea de la via
acudtica, lo que para los gobernantes panameios era la mejor de las solucio-
nes, pues la marcha atrds era una quimera.

La construccién del canal conllevé afrontar tres problemas principales,
relativos a la ingenieria, la sanidad y la organizacidn. Tres fueron, también,
los presidentes norteamericanos que tuvieron bajo su mando la responsabili-
dad de la obra: Teodoro Roosevelt, William Howard Taft y Woodrow Wilson.
Y tres fueron los hombres clave en el éxito de la empresa: en la ingenieria,
John F. Stevens y George W. Goetals, que hubieron de hacer frente a los gran-
des obstaculos que la naturaleza les oponia; y en la sanidad, William Gorgas,
quien gané la batalla a los mindsculos mosquitos, que en la etapa francesa

El vapor Ancdn, en 1914, efectuando el primer
trénsito por el canal de Panama.
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Plano actual del canal de Panama.

habian causado 20.000 victimas mortales. Pero los verdaderos héroes de aque-
lla epopeya fueron los trabajadores anénimos venidos de todas partes del
mundo. Fueron ellos quienes hicieron posible que el 15 de agosto de 1914 el
vapor Ancon realizase el primer transito canalero. El promedio de mano de
obra empleada durante la construccién fue de unos 50.000 trabajadores, de los
que un 17 por 100 fueron espafioles.

Quinientos afios después de que Vasco Nufiez de Balboa descubriese el
nuevo océano, y a un siglo de ser inaugurado el canal de Panam4, los 200 millo-
nes de material excavado, para cargar el cual seria preciso un tren cuyos vago-
nes darian cuatro veces la vuelta al mundo, permiten que un barco, partiendo de
la costa oriental de Estados Unidos con direccion a Japon, ahorre 3.000 millas si
pasa por Panamd en vez de por el cabo de Hornos, o que otro procedente de
Ecuador ahorre 5.000 millas en su viaje a Europa utilizado la misma ruta.

De estas economias en tiempo y dinero han disfrutado los mas de 800.000
barcos que a lo largo de su historia han transitado, en poco mas de veinticua-
tro horas, por la via canalera, de unos 80 kilémetros de distancia. En ella, tres
juegos de esclusas, de dos direcciones cada una, sirven como ascensores acua-
ticos que elevan los barcos hasta el nivel del lago Gatiin, 26 metros sobre el
del mar, para luego bajarlos al nivel de este del otro lado del istmo.

Durante esta operacion se cierran las compuertas de las camaras de las
esclusas, para permitir que el agua fluya por gravedad desde el cuerpo supe-
rior hacia el inferior. En cada una de estas operaciones se emplean cerca de
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Perfil de transito canalero.

197 millones de litros que, procedentes de los rios de la cuenca, van a parar al
mar. Aunque, en su transito, los buques utilizan su propia propulsién, en su
paso por las esclusas son asistidos por locomotoras eléctricas que, desplazan-
dose sobre rieles, tiran de las naves usando cables. Las camaras de las esclu-
sas miden 305 metros de largo por 33,5 de ancho y 26 de profundidad.

Desde el 31 de diciembre de 1999, como consecuencia del tratado Torrijos-
Carter, por el que se acordd la reversién del canal, su administracién corre a
cargo de los panamefios. Recientemente, ante el creciente trafico por la ruta
canalera, que en este momento representa el 5 por 100 del comercio mundial,
su entonces presidente, Martin Torrijos, aprobé un ambicioso proyecto de
ampliacion del canal que tendrd un costo de unos 6.000 millones de délares y
serd autofinanciable. Consistird en la construccidon de un nuevo juego de
esclusas, lo que permitird un paso superior a los 40 transitos diarios. Con la
meta puesta en que entre en servicio en 2014, cuando se conmemore el cente-
nario de su inauguracion, paralelamente se pretende que puedan transitar por
el canal buques de dimensiones superiores a los de tipo Panamax, tinicos
cuyas medidas —294 metros de eslora, 32 de manga y 12 de calado— permi-
ten actualmente su transito por las esclusas. El 3 de septiembre de 2007 se
inicié oficialmente el proyecto de la Ampliacién del Canal, que lidera la
empresa espaiola Sacyr. Serd el epilogo de una historia que, quinientos afios
antes, tuvo un prélogo también espaiol.
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